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OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD

/ CONSEGUIR MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS \
CIUDADANOS DE SORIA

d MEJORAR LA MOVILIDAD DE LOS PEATONES

. Peatonalizacion del entorno de Mariano Granados

u Garantizar un nivel de servicio (2,5 metros de acera util), como minimo, en los
itinerarios peatonales y su conectividad

u Incrementar el espacio destinado al peatén

d MEJORAR LA MOVILIDAD EN BICICLETA

" Definicidn de una red de carriles bici, que garantice la conexiéon con los poligonos
industriales y los principales centros de atracciéon

u Implantacién de aparcamientos en los centros de atraccion

\_ /
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/ O INCREMENTAR EL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

] Redefinicion de itinerarios

. Mejorar la cobertura con los poligonos

d MEJORAR LA ACCESIBILIDAD AL CENTRO

. Reordenar y regular el aparcamiento en calzada

. Incrementar la dotacién de aparcamiento en espacios perimetrales

O MEJORAR LA MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO

" Pacificacidon y ordenacién del trafico (gestion)

\_

. Jerarquizacioén de la red viaria. Definicion de la vias de pasar de primer nivel

~

/
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OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD

/ 0 DAR RESPUESTA A LA ACCESIBILIDAD Y EL APARCAMIENTO DEL \
RESIDENTE Y DEL FORANEO
g Sobredotacién de aparcamiento en las nuevas viviendas
. Incremento de la oferta destinada a las cortas, medias y largas duraciones
g Disefio de nuevas secciones
. Adecuacion de las reservas para carga y descarga de mercancias

O RACIONALIZAR LA ACCESIBILIDAD A LOS POLIGONOS

. Implantacién de un servicio de capooling

" Creacion de una mesa de movilidad de los poligonos

\_ /
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LO QUE SE PUEDE MEDIR SE PUEDE CONOCER

LO QUE SE PUEDE CONOCER SE PUEDE CONTROLAR

LO QUE SE PUEDE CONTROLAR SE PUEDE MEJORAR

\_ /
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LEYENDA

l—t Aforo automatico de vehiculos
0 Encuestas Origen/Destino

. Aforo manual vehiculos

Aforo manual peatones (6-8 horas)
Yy encuestas

0 Aforo manual peatones (2-4 horas)
. Medicién de ruido

Rotacién de matriculas (Aparcamiento) i

Rotacion de matriculas
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bowo =% poBLACION Y MOTORIZACION

EVOLUCION DEMOGRAFICA DE SORIA

Afo 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960
3 Poblacion 7.296 7.968 7.703| 10.246( 13.478 16.328| 19.484
Afio 1970 1981 1991 2001 2007 2008 2009
Poblacion 24.455] 30.326] 32.360] 34.640] 38.250] 39.078] 40.399

Tractores
1% Otros
Autobuses

4%
oo

Camiones y
furgonetas
19%

Motocicletas Turismos
6% 70%

27.800 vehiculos
(492 tur/1.000 hab)

LEYENDA
Densidad de poblacién (hab./Ha)

[] =200
[ ] 100-200
[ ] 25-100
[ ] <25
Poblacién (hab.)

[—=1 N° de habitantes




DIAGNOSIS: VEHICULO PRIVADO
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M=111

ALMARZA
LOGROAD

LEYENDA

SN Accesos y vias Interurbanas

El viario se estructura en 4
accesos interurbanos, dos ejes

mmn Vias de pasar T nivel

Vias de pasar 2° nivel

que atraviesan la ciudad, Norte a
Sur y Este a Oeste, y la Ronda
. /Y OQOeste del centro.

CRTA. DE LOGRORO

C, DE LAS CASAS

" . FRANMCIECO DE BARRIDHUETS \ 1

'_~,=_\I._\ /.

M- 234
BURGOS

X

X | El resto de vias completan las
[ . % conexiones entre barrios y zonas.

: PLAZA DEL ROSARIO

M-122
'JALLACIOL'D*

G. DDISMD AGUSTIN

Taf PE MARIANG. - L
-+ GRANADOS [}

i sl 4 Lrax Ry s
C. E3UARDC SakvEDRA Y/ e

CTRA, DE WADRID
.\,
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POYNO “ INTENSIDAD DE TRAFICO

= Total desplazamientos/dia (107.874)

ve paso

1% \

internos/
externos

internos

[ /]
[ M rlr

| La Pl. Mariano Granados es el
; | punto de la ciudad que mas
w4 trafico concentra. Diariamente

.

2,66 desplazamientos/hab
y dia

acceden a ella 32.000 vehiculos.
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~ " presenta un buen nivel de
"/ % servicio, aunque entorno a la PI.
Mariano Granados existen una
serie de vias saturadas durante
la hora punta.

En algunas otras zonas del

/ centro también se detectan
o X algunos problemas de trafico.
s s b

% ﬁ i ‘ ——
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/ Nivel acustico \

plvd”|:||ZdJ __72,875’3 La media de dBA se sitia en
E.Saavedra/SantiagoGémezi O 72,6 69’4 dBA’ por encima de |O
Pl Mariano Granados | S 20 que recomienda la OMS (>65
Campo/Tejera | 70,2 dBA)
Media I 69,4 . .,
i do asiobuces | m— La mayor contaminacion
Pl. Jurados | 67,9 acustica se produce en la c.
Valladolid/P® Espolén | 67,6 Valladolid.
Navarra/Alfonso VI | T 67,3
Gaya Nufio/P° Sta. Barbara 7:— 65,4
Valladolid/F. Lopez Gomera 7:— 64,0

55 60
Dia Ano Dia/hab. Ano/hab.
Km en vehiculo privado 265.912 97.057.712 6,6 2.402
Gasto de combustible (Euros) 21.273 7.764.617 0,53 192

CO, (toneladas) 86 31.544 0,0021 0,781
K NO, (kg) 266 97.058 0,007 2,4

Ayuntamiento de Soria 13
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DIAGNOSIS: PEATONES Y BICICLETAS
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DoYMo =55 OFERTA PEATONAL

Superficie peatonal

calles
peatonales aceriso/<1 m aceras 1-1,99 m
14% ° 28%

aceras 2-2,99 m

PARQUE MUNICIFBER
DE LA ALAMEDAS S 5=+
DE CERVANTEﬂi_,gJ‘\I .

"\ b, N o f| N

«\" LEYENDA q
A |

Bl <1m st xy
f - 1-1,99m (-
| s

| [__] Peatonal

e |_imite ambito de
estudio
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DOYMO =3 % ﬁ RED B AS'C A DE PEATONES

ejes peatonales,
se originan y
confluyen en la
Plaza Mariano
Granados,
epicentro de la
actividad y por
ende de la
movilidad
peatonal.

LEYENDA

| Eauipamientos.
|| Areaindustrial

"~ Red Peatonal
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Cate G “\

W\

Ademas de la Pl. Mariano
Granados, las vias por
donde circulan mas
peatones son Marqués de
Vadillo y P° del Espolén
(entre 7.400 y 8.900
peatones/dia).

Las principales puntas de
peatones se producen al
mediodia y a ultima hora
de la tarde.

PARQUE MUNIGIFAL
DE LA ALAMEDR
DE CERV{\I‘:IIE_$

Parque
Fusnte cel Rey
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" MOVILIDAD EN BICICLETA

En Soria la oferta para bicicletas es muy reducida. Unicamente existen dos vias con oferta
especifica para la bicicleta: el carril bici de la calle Ay el de la calle B, ambos en el Poligono
Industrial.

La demanda de bicicletas, es todavia muy incipiente, siendo muy pocos los usuarios que utilizan
este medio de transporte en la ciudad para sus desplazamientos habituales. La baja demanda
detectada estd en consonancia con la nula oferta de vias destinadas al uso de la bicicleta en el
nucleo urbano.

El Ayuntamiento de Soria ha puesto en [Mapa | sat | Terr |
. <|[=
marcha el pasado mes de Septiembre, Comeil] -
coincidiendo con el Dia Sin Coches, el e penad &
primer sistema de alquiler de bicicletas de = Paraue.de || 20 %
. . . Sta Barbeara
la provincia. El sistema se llama OnRoll y se 3 & 50-P-1001
gestiona mediante mensajes SMS. & 3 i
‘ ﬂarqumﬂhm&
de Cervan
g Soria
] P.::rﬁ-m el
‘n Ashllo
“ do
N

£

FOAWERED ET E!
CD & k)
Dgle "y Datos de mapa ©2009 TeleAlls - Términos de uso

Yulsa sobre el icono para ver el nimero de bicicletas
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DIAGNOSIS: TRANSPORTE PUBLICO
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bowo ““4%= - QFERTA TRANSPORTE PUBLICO

Marlana Graradcs

LEYENDA

oaliiini

L 1 - Plza Mariano Granados - Univ.- Renfe

L 2 - Plza Marlano Granados - Poligono

L 3 - Plza Mariano Granados - Hosp.- Los Royales

L 4 - Plza Marlano Granados - San Pedro - Calaveron
L 5 - Plza Mariano Granados - Universidad - RENFE
Bus Nocturno (Buho)

Parada Bus

Radio de cobertura (250 m)
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/ n° expedi./ n°viajeros/ viajeros/ desp./ longitud  duracién velocida
dia 1 recorrido recorrido comercial

dia expedicion 1.000hab

PZA- M. GRANADOS -
UNIVERSIDAD 44 318 7,2 8 3,73 21 10,7
T2 PZA M. GRANADOS -
POLIGONO 43 624 14,5 15,4 5,25 21 15,0
TIPZA M. CRANADOS -
HOSPITALES 43 579 13,5 14,3 5,47 21 15,6
I PZA M. CRANADOS -
CALAVERON 42 280 6,7 6,9 4,44 21 12,7
TOTAL 172 1800 10,5 44,6 18,89 13,5
Promedio
DEMANDA DE TRANSPORTE PUBLICO
90 84,7
80 4
La evolucion de g 7] 77
viajeros en el conjunto 2%
de las lineas desde S 40
Junio de 2007 hasta § 0 -
> 204 ’
Agosto de 2009 se ha ol 22
incrementado 0 ‘ ‘ ‘
. Soria ciudades < 50.000 ciudades 50.000- ciudades
K Substanc|a|mente hab 100.000 hab >100.000hab /

Ayuntamiento de Soria 21
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/Oferta residencial = 19.292 plazas (55% Fuera Calzada) \
Zona regulada = 648 plazas )
Zona no regulada = 8.000 plazas \ Oferta Foranea
Zonas de carga y descarga = 31 plazas
Parking del Olivo = 173 plazas )
OFERTADE APARCAMIENTO RELACION ENTRE POBLACION Y PLAZAS DE ZONA AZUL
(19.559 plazas)
_ 2.250 -
§ 2.000 ' A4 *
Mo regulada § 1750 /
A0, 9% S 1.500
Vados v Garajes § 1.250
Yecinos ?— 1.000 -
a3, 4% ° Soria
' o 750 1
g .
egulada E 500 *®
i i A, A% = 20| *
Vados industriales
\ 1,1% P Piblic DS\\_H?}S:;&S ’ 0 25000 50.000 75000 100.000 125.000 150.000 175.000 200.000 225.000 250,000 275.000 300.000
09% '

NuUmero de habitantes /
N

Ayuntamiento de Soria 23
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g = =, \< \

Déficit 400 plazas

indice Cobertura de garajes del 60%

indice de presion en calzada 0,8 veh/plaza

Indice de Cobertura (Garajes)
Bl <50%
L] 50%-70%
[ ] 70% -90%
[ ] >90%

==== Ambito aparcamiento I’

_—
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somo %= OCUPACION DIURNA

@®

.'----—-~-.\L

K4

e
o‘/"

Ve \
TIPOLOGIA DE INDISCIPLINA \
Afecta R
eservas
peatones 3%, No afecta
12% . L,
circulacion
37%

Afecta
circulacion
48%

UL

Ocupacion Diurna
< 70%
70% - 80%
80% - 90%

> 90%
Ambito aparcamiento/
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DEMANDA FORANEA (28.300 turismos)

YDISTRIBUCION POR DURACIONES DE
ESTACIONAMIENTO \

<30'
28%

> 4h.
31%

2h.-4h
13%

30-2h.
28%

Demanda Foranea (Veh/Ha)

<50

50 - 150
150 - 300
> 300

_/

Ambito aparcamiento
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bovwo %= DEFICIT FORANEO ESora

D/éﬁcit importante de muy cortas duraciones de
estacionamiento en el centro, en el entorno del Hospital
y del Ayuntamiento, con un total de 2.300 veh./dia en el
conjunto de estas zonas.

De cortas duraciones (30’-2h), se observa en conjunto
un déficit reducido, sélo significativo en la zona 20.

De medias y largas duraciones de estacionamiento,
existe déficit (superior a 100 veh./dia) en las zonas 2, 3,
y 20.

\_
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“**  PEATONALIZACION DEL CENTRO

CORTO PLAZO

- RED VIARIA EXISTENTE : ' —

AMPLIACION ZOMNA PEATONAL

ACCESO/ SALIDA TRAFICO SOTERRADO

Ayuntamiento de Soria 29
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bovo 255 NYEVOS SECTORES URBANISTICOS

MEDIO-LARGO PLAZO -

ECTOR Poblacién Viajes
Los nuevos sectores y la ampliacion del AR a3
hospital suponen 40.500 nuevos despl./dia.

\

s

Ampliacion de la oferta viaria: nuevas vias
perimetrales

/h \,«jJ 2,

N

ZONA SECTOR u Poblacién Despl./dia

S-1 121.688 41 ovacion Yl
24 S5 Corto 57.621 560 1.540 4.096 L ——— - ~ /.
\ 24 S9 Medio 153.314 1.416 3.894 10.358 7 Fr C LS
23 | SUR-D2 | Medio 81.941 340 935 2.487
25 S-10 Largo 233.222 2.112 5.808 15.449 SURD2 | 935 | 2.487
15 Hospital Medio 23.074 1.839 o 30

670.860 14.550 40.543
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POYHO T E PLANEAMIENTO: RED DE BICICLETAS

Existen diversas propuestas
de incremento de la oferta \
para bicicletas:

Q Proyecto Life+ y Corredor
CO,Cero

QO ASDEN: propuesta de carriles
bici

a Plan de ciclabilidad de Soria:
anillos ciclables

i LEYENDA
m==m Red axlstents

L m=mm ASDEN

Corredor CO2 cero
Llfe +

1 messn  Red propuesta en &
e estudlo de cldabBdad
de la cludad de Sorda

31
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PROPUESTAS DE ACTUACION:
MEDIO-LARGO PLAZO

Ayuntamiento de Soria 32
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/La modificacion de itinerarios en los desplazamientos internos y el pago por eN
estacionamiento en el centro produciran, a medio plazo, cambios en la forma

de acceso:

Q El 29% de los usuarios que accede al centro dispone de modo de transporte
alternativo (17.300 despl./dia).

0 Actualmente el 14% del total de los desplazamientos (15.000/dia) podrian
realizarse a pie, debido a que se realizan entre zonas contiguas.

Q Si el aumento de poblacion (36%) se acompafa de la potenciaciéon de modos
de transporte alternativos al vehiculo privado, podemos suponer que el ratio de
desplazamientos por habitante se situara en la tendencia, pasando de los 2,66
despl./hab. actuales a 2,45. Asi, los desplazamientos totales a largo plazo se
podrian reducir en 13.800 despl./dia.

Se establece como hipoétesis de futuro que se conseguira reducir un tercio de
la movilidad en vehiculo privado por cada uno de los conceptos anteriores

De los desplazamientos futuros tedéricos (148.400) se
reduciran entorno a 15.400 despl./dia, resultando un total de
K 133.000 desplazamientos/dia. /

Ayuntamiento de Soria 33
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DOYMO ™™=+ MEDIOAMBIENTE

Dia Ano Dia/hab. Ano/hab.
Escenario actual: Km en vehiculo privado 265.912 97.057.712 6,6 2.402 \
86 toneladas de C02 y Gasto de combustible (Euros) 21.273 7.764.617 0,53 192
266 kg de NO, diarios. > CO;, (toneladas) 86 31.544 0,0021 0,781
NO, (kg) 266 97.058 0,007 2,4
Escenario futuro (sin Dia Afio Diathab.  Afio/hab.
cambios): Km en vehiculo privado 356.042 | 129.955.418 6,5 2.365
Aumento del 34% de Gasto de combustible (Euros) 28.483 10.396.433 0,52 189
CO, y de NO.. CO, (toneladas) 116 42.236 0,0021 | 0,769
g NO, (kg) 356 129.955 0,006 2,4
Escenario futuro (con Dia Afio Dia/hab.  Afio/hab.
cambios en la Km en vehiculo privado 325.398 | 118.770.148 5,9 2.161
distribuciéon modal): Gasto de combustible (Euros) 26.032 | 9.501.612 0,47 173
Reduccion del 9% de CO, (toneladas) 106 38.600 0,0019 0,702 /
Kcoz y NO,. p [NO: (kg) 325 118.770 0,006 22

Ayuntamiento de Soria 34
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NUEVO ESQUEMA VIARIO

0 Plan de sentidos unicos. ) Stk LEYENDA

I Accesos y vias interurbanas

mmmm Vias de pasar 1*nivel

O Rotonda en c. Casas con Ctra. de
Logrono.

Vias de pasar 2° nivel

------------------ Zona peatonal

O Nueva conexion con la Ctra. N-
111 (sectores 9 y 10). i

w0
L1

=

h

0 Camino de los Royales en sentido
salida del centro, aumentando la
prioridad del cruce con la Av.
Eduardo Saavedra.

O Rotonda en Av. E. Saavedra con
c. Almazan

Q Todas las vias no incluidas en la
\ red basica se trataran como Zona _ l
30 o de prioridad peatonal -

1tamiento de Soria 35
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Para gestionar el
cruce, se
propone una
rotonda ovalada,
semaforizada
para peatones.
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4 %] L7y ,

- L . Vehiculos/dia
Ayuntamiento de Soria

10,000 5,000 1,000
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Nivel de servicio |

—==Muy fluido =t N SR =\ =2 W IS NN
——Fluido . ol i ) - 2 d "" '_“!r’:;-’.%"-:-:‘ . IJI,&- /N
——Equilibrado CNG TR N RO
——Denso 9 "‘\E e NN
m===|\luy denso 2 / <%
mmmS aturado ) < = e “\\-

. T { 2|

- ! h b
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O Se propone una nueva
linea para cubrir los
sectores previstos,
posibilitando el acceso
directo a la zona
terciaria y al Poligono
Industrial.

0 Donde su itinerario
coincida con otras lineas
se utilizaran las mismas
paradas, especialmente
con la L-2 (Poligono
Industrial).

LEYENDA

Nueva linea propuesta
L 1 - Plza Mariano Granados - Univ.- Renfe
L 2 - Plza Mariano Granados - Poligono

L 3 - Plza Mariano Granados - Hosp.- Los Royales

Parada Bus existente
Parada bus nueva

Radio de cobertura (250 m)

ceal| |
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Parkings Bicis:

centros de
atraccion
relevantes

._-| O Integracion gradual en

A largo plazo:

O Propuesta de red basica

los correspondientes

proyectos urbanisticos.

LEYENDA
Red existente
Red basica

Via verde

Zona peatonal
Zona 30
Estacion OnRoll
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-7 CRITERIOS Y TIPOLOGIA DE ESPACIOS

/Criterios de integracion: Tipologia de espacios: \

a Limitacion del espacio del vehiculo privado: a Acera - Bici
estrechamiento de los carriles de circulacion

y de aparcamiento. a Zona 30

O Acera bici bidireccional. Q Zona peatonal

0 Ampliacion de aceras y templado del trafico

K Senal R-407
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0O Red basica de
peatones: minimo
2,5 m de acera.

O Resto vias:
minimo 1,5 m.

O Vias de menos de
7m, entre fachadas:
pavimento unico.

O En los nuevos
desarrollos se
debera exigir un
minimo de 2,5 m de

acera util

LEYENDA y
Ampltacidn (minkno 1.5 m) Q Instalacion de
Amplacién (minimo 2.5 m) semaforo para
Peatonal (pavimento dnlea) t
Rad basica de peatonas pea ones con /
Paso de peatones pulsador en la Av. E.
o oo e e Sagvedra (IES

ALY, Castilla)

\,
l\n X
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PROPUESTAS DE APARCAMIENTO RESIDENCIAL

ﬁ A largo plazo sera necesario ampliar las plazas para residentes en el aparcamiento\
de Mariano Granados. Se propone realizarla por fases:

1. Consolidacion de la oferta propuesta a corto plazo (200 plazas para
residentes)

2. Analisis previo de la demanda efectiva y la disponibilidad de pago.

3. Incremento de plazas para residentes (aumento de la presion durante el
periodo nocturno)

O Zonas 18, 20 y 21: se propone la construccion de una infraestructura de
aparcamiento, que ademas de paliar el déficit detectado, supone una oportunidad
para eliminar oferta en calzada, tanto para residentes como para foraneos
(trabajadores, gestiones, ...) y destinarla a otros usos:

3

%

Analisis previo de la demanda residencial efectiva con disponibilidad de pago.
La actuacion debe ir acompafnada de la reduccion de plazas en calzada.
Diferentes posibilidades de localizacion, en funcién del espacio disponible.
Se podria contemplar la posibilidad de abonos diurnos para trabajadores

\_ /
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/

Q A largo plazo se propone un aumento de plazas reguladas en el centro
(zonas 1 a 4) una vez se haya consolidado el sistema:

<+ Zonas 1 a 4: c. San Benito y c. Tejera, Av. Mariano Vicén y Av. Duques
de Soria y c. Mosquera de Barnuevo.

<+  Hospital: la regulacién ayuda a fomentar el transporte publico. 79 plazas
en la c. Dr. Fleming.

O El déficit de medias duraciones de la zona 3 debe dirigirse al aparcamiento
de Mariano Granados.

O Se propone una nueva infraestructura de aparcamiento en el entorno de la
Cuesta de la Dehesa, que disponga de plazas a rotacion y abonos
diurnos, para reducir el déficit de larga duracién (trabajadores).
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PROPUESTA DE APARCAMIENTO

P,

PARQUE MUNICHE

DE LA ALAMEDIIE =

DE CERVANTES i)

Ayuntamiento de Soria

LEYENDA

LEYENDA

A

Ampliaciéon zona regulada

Posibles emplazamientos
infraestructuras
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APARCAMIENTOS DISUASORIOS

estacionamiento

Las distancias se
indican desde la PI.

k Mariano Granados
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POTENCIACION
Transporte Pie / Transporte

ACTUACIONES Car-pool empresa Bicicleta Publico

1. DIFUSION Y PARTICIPACION

1.1. Organo de gestion de los Poligonos

Act ] (Mesa) X X X X
Ctuaciones 2. GESTION

para 2.1. Web coche compartido

conseguir 2.2. Gestor de la movilidad
una 2.3. Planes de Transporte a Centros de

o Trabajo X X

movilidad 2.4. Reordenacion servicio Transporte

MAs Publico X X
: . 3. INFRAESTRUCTURALES

sostenible: .

3.1. Plan mejora oferta peatonal

b

x
x
x
x

b

3.2. Plan mejora oferta bicicletas

x

b
X

3.3. Plan mejora seguridad vial

4. ECONOMICAS: Nuevo modelo tarifario
4.1. Integracion tarifaria X

4.2. Participacion de la empresa en el coste
del transporte colectivo X X

4.3. Subvencion al trabajador, por parte del
empresario, del viaje en transporte colectivo X X
4.4. Gestion del aparcamiento X X X X
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DOYMO ™55 LA MOVILIDAD A LOS CENTROS DE TRABAJO

/u GESTION DE LOS POLIGONOS \

® La mesa de los poligonos se configura como un érgano multisectorial en el que
participan empresarios, trabajadores, empresas de transporte y administracion,
reuniendo diferentes sensibilidades y, por tanto, las medidas, al ser
consensuadas, permiten una mas facil implantacion.

® Los sindicatos se constituyen como asociacion fundamental, que puede ejercer
un papel importante, al defender el derecho de todos los ciudadanos al trabajo,
siendo una condicién basica la accesibilidad universal.

O FOMENTO DEL COCHE COMPARTIDO

® Se plantea la creacion de una web destinada a facilitar el coche compartido. Del
mismo modo, en los planes de empresa, se puede potenciar una mayor ocupacion
del vehiculo en base a una reserva de plazas para este tipo de usuarios e incluso

la incentivacion econémica.

\_ /
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PROPUESTAS DE ACTUACION:
CORTO PLAZO
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-

Consecuencias de la
peatonalizacién:

Q Discontinuidad del eje Casas-
Ferial-Mariano Vicén.
Q Desvio de algunos de los = «
itinerarios principales

0 Desplazamiento del trafico
hacia la primera Ronda (Gaya
Nuno-Constitucion-E. Saavedra)
Q Acceso al centro gestionado
por los aparcamientos publicos.
Los accesos se situan en la
Rotonda del Espolon, c. Ferial,
Av. Navarra y San Juan de

KRabanera.

N
ALRIAZAM

Ayulialnnenu ue'sulia

LEYENDA

I Accesos y vias interurbanas

mmmm Vias de pasar " nivel

Vias de pasar 2° nivel

s Zona peatonal
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borio === - ACTUACIONES PROPUESTAS
- . .
AT e U Nuevo esquema viario:
o § ~ A
N '\{; =5 ﬁ'n."x -;:-":I o . = -.-,1; \1 . . .
=W, = e v LD i“\  Peatonalizacion Mariano Granados
= = o = Iy ' e .
i e o Ny Y G y reordenacion de sentidos:
Fo = e e = . .z
i P ~ o WiRp e .r> esquema de circulacién en el
i e — = y
iy b g 9 g 5 - R ?._ .L\_- l“ / h{ § l,-! centro
i “H d:s- £ 4: ) i jﬂ' “"- s / ey /. "".
L T W P ey '
el o= i SN S \ e . y
oo N d vy = o= = o~ Plan de sentidos unicos:
I,IL'l ~ ~ i ¥ J\& o o t..-" . 1 * I"F J' I‘ﬁ% = Fl - == ® e ,} \\
| e o] q;__-.,ﬁ_ ~ = by | = & . .z .
[P 5 e o= — 1 “x\\}‘-’k S Ve ; \ = Mariano Vicén — Duques de Soria —
g Lo 2= o D /,r” Garcia Solier
e " P AR 1 ' ) i
ez el P S8 vt ” - Barrio del Calaverén
! A
|I “ | = i i F . ™ = ";:\ A L
= i sy Ll L w N -
Lhil g } AT RS ol N = O Plan de rotondas
LR e Tl etk S
\h\ =i W WL ‘:-- =r= I'.fﬂ ;:'
2K HESE T 2 NG N AT = Avenida Valladolid — P° del
RN 4, ROy Ch N e | Espolén
B S TR e i
\\n‘e- o ‘L e Q_}‘ = »*// = Plaza José Antonio
DARONZIN N R £ - Santa Teresa de Jesus — Santi
LEYENDA g e S
—= Sentido actual de circulacion

——= Propuesta sentido de circulacion

=
Rotonda

Goémez Santacruz
Ayuntamiento de Soria
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Las actuaciones propuestas permiten, en el centro,
eliminar semaforos, desplazar el trafico por otros
itinerarios y ganar espacio para el peatén, al reducir el
numero de carriles de circulacion.

= o — — — ol r i T T - T T =
n i ¥ ) i i . L B L= || | T 3 et TS
e oy ST o = K L LS -

LEYENDA
I - Vias de pasar

@ Paridng pibleo
—e— Senildo de clrculaclon

—= Apceso parking publeo

|:| Peatonalzaddn
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-

0 Plan de sentidos unicos, :
creando un nuevo esquema 7%
de entradas y salidas (5s y :
5e), y circulacion en bucles.

LEYENDA
- Vias de pasar \

—— Sentido de circulacion

Itinerarios E/S

0 Doble sentido en las vias =5
mas preparadas: Camino de =\

los Toros, Santa Clara y \
Fueros de Soria. =\

o "'.'.;i- 1
. . e b Tﬂ;f-':-
Q Eliminacién de puntos \W
conflictivos. =

El nuevo esquema elimina los puntos de
conflicto y permite ganar espacio para
otros usos.

Fi ¥ = '.-'.l:.l‘ _,_-'ﬂ"‘_." .:'-.‘\.
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o ———
E— T 1 71 | |
| 1 1 1 | 1 1
| | | | |
(W | |
1 11 | | | | |
| | 'I [ s | 1 R |
| | —
| | - ~ — T
| I 1 | | \ T |
| | il | | | | |
| @ | | | | [
| | | | |
| | T |
L | | | |

Aumento de la
intensidad en P° San
Andrés por la
conversion en doble
sentido. Propuesta:

aumento de |Ia
prioridad mediante
un Stop en
Mosquera de ;
Barnuevo [
) ‘o ,'Il'l |
| - = A I-II | ‘E i |
\ o i E | | E
—_— I'-I III_ IlI | e =1 :“:j | T
ik __,._—;-?-"""_r';-___-—- —— ...I IlI m i - ; | - = .
__.___-_-:_'.—_—_--"-'"__.____ " va 11 fun) | = = =
| h o | |
I,It'f! t{% [ - |
f .-'I.I:I, I:I... — == e
Ayuriaimniernto ue oorid
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AVENIDA VALLADOLID — P° DEL ESPOLON

4 N

ey

C. San Benito

Alternativa 3: doble sentido de
K circulacion en Mosquera de Barnuevo. /
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STA. TERESA DE JESUS — SANTIAGO GOMEZ SANTACRUZ

~

Se propone una rotonda
para gestionar el cruce y
disminuir la velocidad de

circulacion.

IR O
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“‘uﬁ .
Nivel de servicio

=—==Muy fluido

Fluido

——Equilibrado
\ =—==Denso

mmm=|\luy denso
=S aturado
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DIFERENCIA DE ESCENARIOS

\ Diferencia de Flujo \

| m====Reduccion > 3000

| ====Reduccion entre 1.500 y 3.000

———Reduccion entre 500 y 1.500

Diferencia < 500

: . Aumento entre 500 y 1.500

_ @\ /| ====Aumento entre 1.500 to 3.000
SN/ s Aumento > 3.000

e T
SRRSND

LT NE =t - |
. Yﬂ '?' ) ) ]". 1
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L 1 -Plza Mariana Granados - Uriv- Ranfa

L 2 -Flra Marano Granados - Pdigana

L 3 -Plza Marfano Granados - Hesp- Los Royaes
Parada Bus existerte

Farada bus suprimida
Parada bus nueva /

Parada bus rasladada
Radiz de cobertura (250 m)

o
yuritaliiicliiwv uc v
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A corto plazo:

Q Utilizacion de las zonas
30 y peatonales

O Senalizacion especifica

LEYENDA

mmmmn Red existente

mmmm Red basica
mmmmm |tinerarios corto plazo

Via verde

|:| Zona peatonal
|:| Zona 30

[A  Estacién OnRoll

||"
! GO

mmm Red basica de
vehiculos
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/ Zona 30 \

bowo === SENALIZACION RED DE BICICLETAS

ZON
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Se necesitan 90 plazas mas para\
.ﬁ; cubrir eI déficit detectado

R el
ﬁ:-:‘x%"w ;]
R Wenlyy e
8 ﬂ.;;i*“;g-‘# %ﬁ,%

j %-%;tl‘u Tl H’*

— By
¥ = | Phn Gt i ng\l-u-l.:t.l-i 36

5 < G o = - :5 "
PARCUE MUNICIFAE™ iy Rt )
DE LA ALAMEDAS F

DE CERVANTES:

. Jrl!t

i Erack iy |

PLAZAS ,} 1) s
ZONA REGULADAS | _ 1] R Us=t 1S
159 §

e Y,

=3 “ ‘- E I"E m“
+ % 1

: ;‘c-"._?ir “?r T
.j;

144

53

60

|~ WIN]|=-

20

7 39

18
TOTAL

L THvea

%

i

LEYENDA

mmmm  Actual

mmm Paso de cordon a bateria

mmmm Nuevas plazas
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/Se propone aumentar las plazas destinadas a la carga y descarga de\

mercancias, mediante la utilizacion de la zona regulada y la ampliacién de las
zonas reservadas:

QEn el centro, se propone utilizar la zona regulada, permitiendo el
estacionamiento gratuito durante 20’ a las operaciones de carga y descarga.
Para el control del tiempo, los usuarios deberan extraer un tiquet del
parquimetro. A partir de 20’ debera pagarse la tarifa correspondiente.

Q En el resto de zonas, se propone ampliar el numero de reservas disponibles.

Del mismo modo, se propone restringir el horario permitido para realizar este
tipo de operaciones:

a En el casco antiguo (zona peatonal), se propone limitar la C/D entre las 7 y las
10h. de la manana, coincidiendo con los horarios de apertura de la mayoria de
comercios.

Q En la zona regulada se propone permitir la carga y descarga entre las 7 y las
13h.

\_ /
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/EI LA MOVILIDAD DE LOS PEATONES \
u El Plan diseiado (zonas de prioridad peatonal y el incremento de la

anchura de las aceras) garantiza la movilidad peatonal, no sélo en todo el
centro, que se configura como un gran espacio comercial “a cielo
abierto”, sino en toda la ciudad, gracias a la red basica definida.

d LA MOVILIDAD EN BICICLETA

u Se ha definido una red de itinerarios de bicicletas entre los principales
centros de atraccion de viajes, las zonas residenciales y los centros de
trabajo

O EL TRANSPORTE PUBLICO

u Se mejora la conexidn entre los barrios, el centro y los poligonos
industriales

u Se ha reducido la longitud de las lineas, mejorandose la gestion del
servicio

\_ /
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/EI LA MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO \
u La jerarquia viaria permite especializar las calles, destinando las vias mas
preparadas para el trafico a la circulacién de vehiculos
u El plan de sentidos unicos garantiza la disminucién de puntos de conflicto
y el incremento de la oferta destinada al peatén y la bicicleta
u Los niveles de saturacion detectados son sostenibles en toda la red viaria

d EL APARCAMIENTO

u A corto plazo, el aparcamiento de Mariano Granados permite cubrir parte
de los déficits detectados

u Si bien las actuaciones sobre el viario suponen una reduccién de la oferta
en calzada, las ampliaciones de zona regulada propuestas dan servicio a
la demanda existente y prevista.

u A largo plazo y siempre que se consolide la utilizacion de la oferta actual,
existe la posibilidad de crear nuevas infraestructuras de aparcamiento y
oferta en calzada para paliar los déficits futuros. No obstante, la evolucién
de la motorizacion es determinante para la situacion futura.

\_ /
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