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2.5 Transporte publico

2.5.1 Autobuls urbano

En la ciudad de Soria, el servicio de transporte publico esta a cargo del operador privado de transporte publico
Avanza. Dicho operador se encarga tanto de realizar el servicio como de ofrecer la informacién necesaria a los
usuarios en su pagina web: http://www.urbanodesoria.com/

En su web se pueden consultar los recorridos y horarios de las siete lineas disponibles actualmente. También
se ofrece informacion sobre las tarifas, la tarjeta de transporte y los diferentes abonos (normal y pensionista).
Avanza también dispone de una aplicacién mavil especifica para Soria y de un servicio de atencion al cliente y
objetos perdidos.

En el afio 2017, Avanza realizé un estudio sobre la situacion del autobus urbano en la ciudad, de cara a ofrecer
una propuesta que mejorase las deficiencias observadas y medidas. En una primera fase se describio la
situacién actual en aquel momento segun el servicio ofrecido, la demanda y el nivel de eficiencia de la red. El
servicio ofrecido contemplaba: lineas en funcionamiento, dotacion, intervalo de paso y km por linea.

La demanda fue descrita en base a: viajes por linea, distribucion de la demanda por tipo de titulo y distribucién
semanal y horaria de la demanda. Por ultimo, el nivel de eficiencia fue medido a través del IPK (indice de
pasajeros por km) y el rendimiento de la flota (viajes por vehiculo).

Tras analizar la situacion vigente se establecié como objetivo general “Incrementar el nimero de usuarios de la
red y mejorar la calidad del servicio de transporte urbano”. De este diagndstico surgieron dos propuestas de
reordenacion de la red que tras ser revisadas por el Ayuntamiento dieron lugar a la red actual de autobus de la
ciudad de Soria, implantada en agosto de 2018.

2.5.1.1 Oferta de servicios

La red esta compuesta por cinco lineas de uso diario, una linea exprés y una linea solo para domingos y festivos:

e L1:lalinea 1 conecta el norte de la ciudad, y por lo tanto los Hospitales, con la zona de la Concatedral,
la Universidad y los nuevos desarrollos del suroeste a través de la plaza Mariano Granados. En
determinadas horas el recorrido se ve ampliado por el barrio del Calaverén. Esta linea no tiene servicio
los domingos y festivos.

e L2: esta linea esta en funcionamiento todos los dias hasta las 22h, excepto los domingos y festivos.
Conecta la plaza de El Salvador (a 2 min andando de Mariano Granados) con la Estacion de Autobuses
y el Poligono Industrial.

e L3: lalinea 3 es muy similar a la linea 1 aunque con algunas modificaciones poco significativas en su
recorrido, desde Mariano Granados hacia el sur. Sus horarios de paso se complementan con la L1,
ofreciendo una mejor frecuencia de paso por dichas zonas. Esta linea no tiene servicio los sdbados,
domingos Yy festivos.
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e L4: la linea 4 y su variante E (especial) presentan servicio de lunes a viernes hasta las 15h
aproximadamente. La L4 tiene su cabecera en la plaza de El Salvador y de aqui va a los hospitales, el
Centro Social Gaya Nufio y la Estacién de Autobuses en un recorrido circular que dura aproximadamente
20 min.

e LA4E: es una version de la linea 4 que ofrece un servicio especial a Las Casas cinco veces al dia. Tras
pasar por el Centro Social Gaya Nufio, se dirige al Poligono Industrial, luego a Las Casas y de nuevo
pasa por el Poligono antes de volver por la Estacion de Autobuses. Se trata de un servicio novedoso
tras el estudio de AVANZA de 2017 que estaba siendo demandado por los vecinos.

e LEX: lalinea Exprés Poligono presta servicio todos los dias de 5:30 a 7:40 horas, excepto domingos y
festivos. Se trata de una linea especial, disefiada para conectar el Caso Histérico con el Poligono
Industrial, pasando por Mariano Granados y algunas zonas proximas a los hospitales. Por lo tanto, esta
enfocada a los trabajadores del Poligono aunque solo contempla ir al mismo por la mafiana temprano,
no volver por la tarde.

e LCF: lalinea especial Circular Festivos es la Unica que presta servicio los domingos y festivos, desde
las 8:20 hasta las 22 horas aproximadamente. Por ello, su recorrido es bastante extenso y pasa por
todos los puntos de interés de la ciudad, incluido el Poligono Industrial. La frecuencia de paso es cada
hora.

Linea Origen-Destino Exp / Exp / Exp /
g Laborable |sabado Festivo

Centro/Pajaritos/Royales/Centro/San Pedro/Hospitales/San

L1 21 21 0
Pedro/Centro

L2 Centro/Barriada/Tejera/Poligono/Sta. Barbara/Centro 41 41 0
Centro/Royales/Pajaritos/Centro/San Pedro/Hospitales/San

L3 21 0 0
Pedro/Centro

L4 Centro/Hospitales/Est. Autobuses/Centro 15 0 0

LAE El Salvador/Poligono/Barrio de Las Casas 5 0 0

LEX Mariano Granados-Poligono Industrial 5 5 0

LCF Circular Festivos 0 0 14

Tabla 16. Oferta de servicios de transporte publico urbano

FUENTE Operador AVANZA

La conectividad entre lineas en la zona Centro se resuelve en la plaza Mariano Granados y la plaza Ramon y
Cajal para las lineas 1y 3, y en la plaza de El Salvador para las lineas 2 y 4. Entre Mariano Granados y Ramén

y Cajal se estima 1 minuto a pie y entre Mariano Granados y El Salvador, 2 minutos. Esta situacion favorece el
transito de los usuarios entre lineas sin saturar un punto en concreto a causa del paso de demasiados autobuses.
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Figura 55. Conectividad entre lineas en Mariano Granados y El Salvador, AVANZA
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Simbologia:
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Figura 56. Termodmetro L1y L3. Urbanos de Soria, AVANZA.

hacia Ramon y Cajal

Ampliacion por Calaveron
," -q Morales Contreras 14 El

1 13 Nicolds Rabal
-
‘~?d Juan A. Simén 11 El

115 0don Alonso

Duques de Soria 86

48 Camino de los Royales
Duques de Soria / Infantes de Lara 62

82 C. Royales / Residencias

95 Manuel Fraga Dionisio Ridruejo 85 EJ

Universidad 7 EJ

105 Segovia A
Guadalajara 8 EI

63 Eduardo Saavedra U25

aprox. 17 min. de M. Granados a Ramoén y Cajal (+4 min. si pasa por Calaveron)

N° Cédigo de parada HBEBanE Correspondencias con otras lineas
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Duracioén del recorrido aprox. 20 min. (+5 min. si pasa por el Poligono)

Simbologia:
Q© Paradadelalineal2 @ ParadacominlLlyl3 @ Paradacominl2y L4

N° Cédigo de parada HAB@AE Correspondencias con otras lineas

Figura 57. TermoOmetro L2. Urbanos de Soria, AVANZA.
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N° Cédigo de parada HAs[pE Correspondencias con otras lineas

Figura 58. Termometro L4 y L4E. Urbanos de Soria, AVANZA.
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Figura 59. Termodmetro LEX. Urbanos de Soria, AVANZA.
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Tarifas®

Actualmente, las tarifas para el uso del autobls publico son las siguientes:

Billete ordinario 0,90 € por viaje

Tarjeta Bus 0,65 € por viaje

Transbordo Gratuito (*)

Abono 30 dias normal 21,50 €

Abono 30 dias pensionista 8,30 € | | Rl ‘ . = CAMPAMEN
(*) Un transbordo en 45 minutos con cambio de linea - — AN

i 1 - CURSOS EN ‘
Tarjeta Bus: ' : L EXTRANJERO

1. Es una tarjeta inteligente, que permite recargas de dinero, lo que facilita su uso a los clientes.
2. También permite hacer transbordo gratuito a cualquier linea en 45 minutos desde la primera utilizacion.

3. Cada viaje con la tarjeta descuenta del saldo el precio de un viaje segun la tarifa vigente (ver tabla
superior).

4. Las tarjetas se venden con una recarga inicial de cinco euros.

5. El cliente debera pagar, ademas, dos euros de fianza para garantizar el buen uso de la tarjeta. Esta
fianza se reintegrara al cliente, junto al saldo remanente, cuando devuelva la tarjeta siempre que se
encuentre en buen estado de conservacion y funcionamiento.

Figura 61. Parada de autobus en la plaza Mariano Granados, junto a la oficina de turismo.

6. Lasrecargas se efectlan por importes de cinco euros o multiplos de cinco hasta un méaximo de 60 euros.

7. Cuando el saldo remanente sea inferior al precio de un viaje, éste quedard en la tarjeta y se acumulara
a la recarga siguiente.

5 Informacién segun proveedor de servicios AVANZA, octubre 2018. http://www.urbanodesoria.com/tarifas

Una manera de hacer Europa Soria A
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2.5.1.2 Demanda

Para obtener datos sobre la demanda, AVANZA cuenta con los registros histéricos de subidas al autobus y un
trabajo de campo exhaustivo realizado el 17 de mayo de 2017, un martes laborable. La demanda en el periodo
Enero-Julio 2017 fue 28.058 viajeros / mes, equivalente a 1.400 viajeros en dia laborable medio (mayo) y en
torno a 400.00 viajeros / afo.

Si analizamos la demanda a lo largo de la semana, es muy evidente que el uso del autobls publico se reduce
casi un 60% los sabados y un 80% los domingos. Durante los fines de semana la mayoria de la poblacién no
trabaja y los equipamientos educativos, administrativos y sanitarios (a excepcion de las urgencias) cierran sus
puertas. Esto, unido a los posibles desplazamientos al exterior por turismo u otros motivos se traduce en una
reduccion acusada de la demanda. El resto los dias, esta es bastante homogénea.

Atendiendo a la demanda por horas, encontramos que el 63% de viajes se producen antes de las 15h,
especialmente desde las 10h. Mientras que antes de las 7 y a partir de las 21h la demanda es muy inferior al
resto del dia. Como ya se verd en el perfil del viajero, la mayoria de la poblacion utiliza el autobus para ir a
trabajar o realizar compras, actividades que se realizan normalmente durante la mafiana. A pesar de no tener
acceso a los datos de demanda por edades, intuimos que una gran parte de los usuarios son personas mayores
que utilizan el servicio para desplazarse al médico o al hospital y hacer compras en las horas centrales del dia.

En cuanto a la demanda por zonas, el estudio confirmé que la plaza Mariano Granados es el centro geografico
a partir del cual se desarrollan los mayores movimientos de pasajeros. Estos desplazamientos se producen,
fundamentalmente, desde dicha plaza hacia el noroeste (Estacién de autobuses interurbanos y Poligono
Industrial), el norte (Hospital Santa Barbara y Residencia 32 Edad) y hacia el sur (Universidad). En sentido
contrario, es decir hacia la plaza, la mayoria de los usuarios proceden, de nuevo, del norte y del este (Hospitales
y Concatedral).

Distribucion horariade L a V

12000 12%
9% 10%
10000 10%
9% B 89
8% 8%
8000 8%
7% %/ 6%
5% 6% 6% 6% .
6000 5% / 6%
4000 3% 4%
2000 % I Y 2%
0 0%
10 11 13 14 16 17 18 19 20 21 22
Tabla 17. Distribucion horaria de la demanda.
FUENTE  Estudio AVANZA 2017.
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Tabla 18. Distribucién semanal de la demanda.

FUENTE Estudio AVANZA 2017.
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Figura 62. Distribucion de la demanda por zonas. Propuesta AVANZA 2017.
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Perfil del viajero

Entre las conclusiones reflejadas en el analisis de AVANZA se describié un perfil del viajero que, si bien
corresponde al usuario de la antigua red de autobus, nos ofrece informacion valiosa sobre el conjunto de la
poblacién que utiliza este servicio. El perfil puede resumirse en los siguientes puntos:

e La mayoria de los usuarios son mujeres.

e Un cuarto de los encuestados es mayor de 65 afios, mientras que solo el 10 % tienen entre 17 y 25
afios.

e Casila mitad de los viajes son por trabajo y tan solo un 8% son por estudios.

e Destacan los viajes por compras y ocio y por motivos médicos, que suponen en cada caso un quinto de
los encuestados aproximadamente.

e Mas de la mitad de los encuestados usan el bus cuatro o mas dias a la semana.

e Una amplia mayoria de los viajeros, el 74%, vuelven al mismo destino del que partieron. Aungue solo la
mitad vuelve en bus porque no a todos les es adecuado como medio para volver.

e El acceso a las paradas se realiza a pie en casi todos los casos. La mayoria de los viajes a pie duran
menos de 5 minutos.

MOTIVO PRINCIPAL DEL VIAJE

Centro estudios
8%

Compras u ocio
Trabajo 22%

46%

Gestiones
7%

Hospital Viejo
Médico 4%

Residencia 5%

8%

Figura 63. Motivo principal del viaje entre los viajeros. Propuesta AVANZA 2017.
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2.5.2 Accesibilidad peatonal a las lineas de autobls urbano

Como complemento al analisis realizado por AVANZA, se ha analizado la accesibilidad a pie a la red de autobus
urbano. Este analisis tiene en cuenta el tiempo de desplazamiento segun la pendiente del viario desde cada
manzana a la parada de autobls mas cercana. De esta forma se visualiza la cobertura de la red a nivel basico,
sin tener en cuenta los transbordos necesarios para llegar de un punto a otro de la ciudad, pero constatando
que tanto por ciento de la poblacion tiene acceso al servicio, en primer lugar.

2.5.2.1 Accesibilidad peatonal a las lineas de autobus urbano en dias laborables

El resultado del andlisis es muy satisfactorio ya que casi la totalidad de los habitantes de Soria vive a menos de
10 minutos de una parada de autobus, incluso mas del 90 por ciento a menos de 5 minutos. Se trata, por lo
tanto, de un servicio muy accesible al publico en general cuyo uso frecuente por parte del mismo dependera en
mayor medida de las lineas establecidas y la frecuencia de paso.

100%

S 0%

=

3 60%

5 0 "377

g 40% "2724

o]

o 20% = 32588
0%

5 10
Tiempo de desplazamiento (min)

Figura 64. Accesibilidad peatonal de la poblacion a la red de autobuses urbanos en dias laborables. Elaboracion

propia.

2.5.2.2 Accesibilidad peatonal a las lineas de autobus urbano en domingos y festivos

En el caso de la linea disponible los domingos y festivos (LCF), la cobertura sigue siendo muy buena aunque
durante estos dias no es posible acceder a la totalidad del Poligono Industrial o a Las Casas en autobus. Al
tratarse de una sola linea en funcionamiento se prevén viajes mas largos para ir de un extremo a otro de la
ciudad, sin posibilidad de hacer trasbordo con ningln otro servicio.
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Figura 65. Accesibilidad peatonal de la poblacion a la red de autobuses urbanos en domingos y festivos.
Elaboracion propia.

Como se observa en la tabla adjunta, los desplazamientos a pie y en automavil ofrecen tiempos del mismo orden
o incluso mejor. Esto indica que la oferta actual deberia orientarse a desplazamientos mas largos, sin descuidar
las necesidades de desplazamiento de personas con dificultades de movilidad que realizan habitualmente
trayectos cortos.

Trayecto A pie Coche

Mariano Granados — Hospitales 12 min 10 min

Mariano Granados — Universidad 16 min 6 min

Mariano Granados — Estacién de 13 min 8 min

autobuses

Mariano Granados — Poligono 25 min 8 min

Industrial (c/A con c¢/F)

Concatedral San Pedro — Mariano . .
13 min 4 min

Granados

Tabla 19. Tiempos de viaje segun medio de transporte.

FUENTE Google Maps.
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2.5.3 AutobdUs interurbano

Soria estd comunicada con diferentes municipios del entorno provincial, autonémico y nacional mediante
autobus interurbano. Los servicios parten de la Estacion de Autobuses que esta situada en la Avenida de
Valladolid, 40.

Los municipios con los que dispone de comunicaciones son:

e A nivel provincial: Almazéan, Arcos de Jalén, Casarejos, Cihuela, Ciria, Covaleda, El Royo, Medinaceli,
Navaledo, Sotillo del Rincdn. Y otros municipios menores situados en los diferentes recorridos.

e Anivel autonémico (Castilla y Ledn): Aranda de Duero, Burgos, Leén, Salamanca y Valladolid.

e A nivel nacional: Arnedo, Barcelona, Calahorra, Logrofio, Madrid, Pamplona, Tudela y Zaragoza.

Estos viajes son operados por diferentes empresas del sector (Therpasa, Conda, Linecar, Alsa, Vibasa, etc.) y
pueden ser consultados en las respectivas paginas web y oficinas de atencién al cliente.

Dada la antigiiedad y la localizacién del edificio, en el medio plazo se prevé que esté estacion sea trasladada al
lugar donde se encuentra la estacion de tren, uniendo todos los servicios en una estacion intermodal.®

El acceso a la estacion puede realizarse a pie (aproximadamente 13 min desde Mariano Granados) o en autobus
urbano. La parada de autobus se llama Avda. Valladolid / Est. Autobuses y por ella circulan las lineas L2, L4,
LCF y LEX. Actualmente la infraestructura ciclista no pasa por este punto de la ciudad.

Figura 66. Estacidon de Autobuses de Soria. Google Maps.

6 Soria espera concretar en 2018 una estacion intermodal para trenes y autobuses y reabrir la Soria-Castejon. Europapress,
enero 2018. http://www.europapress.es/castilla-y-leon/noticia-soria-espera-concretar-2018-estacion-intermodal-trenes-
autobuses-reabrir-soria-castejon-20180106122943.html
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N° expediciones / dia

Linea Operador

L M X J \% S D
Soria-Cihuela Séaenz Tierno Autocares, S. L. 2 2
Soria-Ciria Séenz Tierno Autocares, S. L. 2
Soria-Sotillo del Rincén Séenz Tierno Autocares, S. L. 2 2 2
Soria-Zaragoza Therpasa 12| 12| 12| 12| 12| 6 7
Soria-Langa de Duero Therpasa 4 4 4 4 4 2
Soria-Berlanga de Duero Therpasa 2 2
Leon-Valladolid-Soria-Zaragoza Linecar, S. A. 6 6 6 6 6 4 | 4
Moraleja-Salamanca-Soria-Barcelona Vibasa 2 2 2 2 2 2 2
Soria-Arcos de Jalén Hijos de Angel Arribas, S. L. 4| 4| 4| 4| 6
Soria- Madrid ALSA 20| 20| 20| 20| 26| 19| 28
Soria-Logrofio ALSA 16| 16| 16| 16| 22| 16| 22
Soria-Pamplona CONDA 12| 12| 12| 12| 15| 12| 15
Soria-Burgos por Covaleda Automoviles La Serrana, S. L. 8 4 8 4 8 2
Soria-Burgos por Navaleno Automoviles La Serrana, S. L. 4 6 4 6 6 2
Soria-Casarejos Automoviles La Serrana, S. L. 2 2 2 2 2
Soria-El Royo Automoviles La Serrana, S. L. 2 2 2 2 2
Soria-Calahorra Autobuses Jiménez, S. L. 2 2 2 2 2 2

Tabla 20.
FUENTE

Estacién de autobuses de Soria.

Servicios y operadores de lineas de autobus interurbanas.
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2.5.4 Trenregional

La Estacion de Tren de Soria esta situada en la Carretera de Madrid, al sur de la ciudad. Se trata de un complejo
formado por varios edificios aislados de tamafio reducido. Uno de estos edificios, de dos plantas, hace las veces
de terminal de salidas y llegadas, ademas de disponer de aparcamiento al aire libre y un sencillo servicio de
restauracion.

Por la estacién pasa la linea que une Guadalajara con Madrid y finaliza en Soria. El servicio es regional y las
conexiones pueden verse en el fragmento del esquema de la red viaria de Media Distancia (RENFE) en el centro
de la peninsula. En el trayecto Soria-Madrid (Chamartin) el tren hace parada en: Quintana Redonda,
Tardelcuende, Almazan, Coscurita, Torralba, Sigiienza, Jadraque, Guadalajara y Alcala de Henares.

Actualmente, parten dos trenes diarios desde Soria hacia Madrid, uno por la mafiana y otro por la tarde. Con un
precio de 22,15 € y una duracion de tres horas por trayecto. En sentido contrario, el viaje Madrid-Soria también
se realiza dos veces al dia, mafiana y tarde, viéndose reforzado el servicio con un viaje mas en los dias previos
a festivos importantes o fechas sefialadas. Si comparamos este servicio con el existente en 2009, podemos
afirmar que se ha visto reducido al 50%.

Por lo tanto, la escasa frecuencia de los viajes unida al tiempo medio de transporte (en coche el mismo viaje
son 2 horas) hacen poco atractivo el uso del tren en comparacion con otros modos como el vehiculo privado, el
vehiculo compartido o las lineas de autobus regionales (més econdmico).

A la estacion se puede llegar andando (aproximadamente 16 min desde Mariano Granados) o en autobus
urbano, mediante la parada Guadalajara. A esta parada llegan las lineas L1, L3 y LCF. La red ciclista no pasa
por la estacion.

Una manera de hacer Europa
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2.6 Transporte privado

2.6.1 Estructuraviariay ordenacién de la circulacién
El viario estructurante en el municipio presenta las siguientes categorias principales:

- Vias interurbanas, correspondientes a las carreteras de acceso y circunvalacion S-20 de la ciudad. Su
disposicion territorial ordena los traficos de penetracion y paso por el Oeste, desde las que nacen las
principales vias primarias estructurantes de la trama urbana

- Vias primarias, con una funcién vertebradora desde el punto de vista urbanistico pero también de canal
principal de trafico, desde el punto de vista de la movilidad urbana.

- Vias secundarias, con una funcion de distribucion y reparto, articulando la movilidad interior a los
distintos barrios y sectores urbanos.

La red que forman las vias primarias se apoya sobre las travesias de las carreteras estatales N-234 y N-111,
conformando en su interior un haz de ejes direccién Norte-Sur y Este-Oeste, si bien el acceso Sur de la N-111
se ha desviado hacia el Oeste, por la calle Eduardo Saavedra, via que tiene un papel estructurante Norte-Sur
mediante su conexién con las avenidas Constitucion y Gaya Nufio.

Este eje es, actualmente, fundamental para articular los flujos de tréfico direccion Norte-Sur, dado que el primitivo
paso por el corazén de la ciudad es hoy dia un area peatonal que se extiende desde la Pz. Mayor hasta el
Espolon.

Al norte de la avenida Gaya Nufio se encuentra la calle Cabildo de los Heros, que podria jugar un papel de
remate de una ronda interior que comenzaria por el Sur desde la calle Eduardo Saavedra.

En direccion Este-Oeste, la travesia N-234, que adopta los nombres de las calles San Agustin, Santo Tomé,
Tejera y avenida de Valladolid, es sin duda el eje que vertebra la ciudad y una parte relevante de los flujos en
esta direccion.

La red que articula las vias secundarias presenta una extension y ordenacion satisfactoria, en virtud de su
interconexion con las vias primarias y entre si.

Los flujos de trafico entre las vias primarias y secundarios estan ordenados de forma adecuada, con caracter
general, cuya funcionalidad y nivel de conflictividad se comentan mas adelante.

En un tercer nivel se sitla el viario local que dota de capilaridad y acceso al entramado urbano. Debe resaltarse
gue en el area central existe un conjunto de vias con caracteristicas de Zona 30.

En el perimetro Sur del area central, existe un eje continuo que bordea la Alameda por el Sur y continua hacia
las calles Caballeros y San Juan de Rabanera. Ademas, existen otros ejes con este tratamiento singular Z30
pero sin formar un eje continuo, en las calles Doctrina, Numancia y su entorno.
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2.6.2 Caracteristicas funcionales e

Los trabajos de campo realizados durante la elaboracién del Diagndstico Inicial han puesto de manifiesto
diferentes situaciones en la red estructurante, en cuanto a sus caracteristicas funcionales. Se trata de
discordancias entre los elementos fisicos y geométricos de la via (calzadas, carriles, cruces) y la funcién que
prestan o deberian prestar.

Atendiendo a la relevancia de algunos casos, consideramos que el Nuevo Plan de Movilidad debe focalizarse
en resolver los siguientes. B

- Ronda Interior Calle Eduardo Saavedra - Av. Constitucion

Las dimensiones de la via (2+2 con aparcamiento lateral discontinuo) y el tratamiento de sus bordes Cruce Av. Valladolid — Eduardo Saavedra — Av. Constitucion
generan un cierto grado de impermeabilidad transversal, especialmente para los flujos peatonales. El
cruce con la Av. Valladolid constituye el nudo de mayor trafico de la red viaria de la ciudad.

- Avenida. Gaya Nufio

Esta via tiene dos funciones desde el punto de vista funcional. Por un lado, dar continuidad a los flujos
Norte-Sur, hasta la Carretera de Las Casas Y, por otro, servir de espacio de convivencia entre las zonas
residenciales proximas. Las imagenes adjuntas muestran el dimensionado de la via (2+2 con mediana
central y aparcamiento) y la proximidad del parque de Santa Béarbara.

Eduardo Saavedra

T

Av. Gaya Nufio

- Ejedela Av. Valladolid, entre la via de circunvalacion S-20 y el Espol6n

Se trata de un eje de gran extension que penetra desde el exterior y alcanza el corazén de la ciudad
hasta alcanzar el Espol6n, punto desde el que continua como via netamente urbana hasta el Puente
Medieval.

Av. Constitucion

Los tramos mas alejados del centro ofrecen una amplia seccién transversal (2+2 con aparcamiento
lateral), si bien no existe un espacio especifico o preferente para bicicletas y autobuses. La via, por su
amplitud y distancia entre pasos peatonales, es en cierto modo una barrera a la permeabilidad
transversal. Conforme la avenida se aproxima al centro urbano, se constrifie a un espacio de menos de
20 m de amplitud, en un entorno con una intensa actividad residencial y comercial.
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Av. Valladolid. Tramo entre Av. Constitucién y Espolén

- Eje San Agustin — Tirso - Santo Tomé - Tejera

Se trata del tramo de la travesia de la carretera N-234 que comunica el acceso al Espolén con el Puente
Medieval. Actiia como divisoria del area central y los desarrollos de ensanche. Esta via ofrece una
seccibn variable (1+1 y 2+2), segun el tramo, con algunas zonas de aparcamiento lateral y regulacion
de aparcamiento (ORA).

Presenta disfunciones de permeabilidad transversal a los peatones y falta de espacio segregado para
bicicletas y autobuses, como en la Av. Valladolid.

Una manera de hacer Europa Soria A
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Calles Tirso

Calle Tejera

Eje Caballeros - San Juan de Rabanera — Postas

Este eje tiene una seccidn tipo 1+1, sin aparcamiento y con velocidad limitada a 30 km/h. Sin embargo,
las caracteristicas fisicas no responden a esta funcion asignada ya que los primeros tramos estan
resueltos con una plataforma Gnica para peatén, bicicleta y vehiculos motorizados, mientras que los
tramos finales, ya cercanos a la Concatedral de San Pedro, presentan una configuracion de calzada y
acera separadas.

Debe tenerse en cuenta que este eje constituye el perimetro sur del area central y se sitla junto a
espacios Yy edificios de valor histérico y cultural relevantes.
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2.6.3 Trafico de ligeros y pesados

Para caracterizar el trafico actual se ha realizado una campafia de aforo de vehiculos sobre una seleccién de
vias con el criterio de caracterizar los flujos de penetracion y acceso al area central de la ciudad. Se ha incluido

no solo los movimientos de penetracién si no también los giros, a efectos de conocer la problematica de los
cruces sobre los que se ha hecho la medicién.
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Figura 71. Ubicacién de los puntos de aforo de tréfico

Los puntos situados en las vias principales permiten observar qué funcion desempefia cada una desde el punto
de vista de los movimientos de penetracion al area central y conexion entre barrios.

Los puntos ubicados en el interior del area central proporcionan una compresion sobre la presién que soportan
estas vias respecto del entorno, espacio caracterizado por usos residenciales, turisticos y comerciales.

La campafia de aforos se ha realizado los dias 17 (miércoles) y 19 (viernes) de octubre en una franja horaria

que comprende horas punta y valle para obtener una imagen representativa de diferentes situaciones, evitando
el dia 18 (jueves) por el efecto del mercadillo semanal.

Se han medido los flujos de tréaficos identificando cuatro categorias de vehiculos y segregando los movimientos
de paso, giro a derecha y giro a izquierda.

Los resultados obtenidos, referidos a intensidades diarias, se muestran en la tabla y grafico adjuntos.

Una manera de hacer Europa
FEDER - Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Soria kA)

Intramuros cscves

Unién Europea

whids

IO
Softia

PUNTO DE Automoéviles y Furgonetas y Camiones, Autobuses o Total
MEDICION motos camionetas gruas, minibuses
tractores o
similares
1 3.369 321 81 42 3.813
2 13.836 744 306 132 15.018
3 5.820 1.260 258 120 7.458
4 8.298 2.214 162 120 10.794
5 1.860 564 72 60 2.556
6 1.794 504 114 0 2.412
7 2.574 486 30 6 3.096
8 1.128 201 15 63 1.407
9 279 168 3 0 450
10 1.080 228 12 0 1.320
11 507 150 0 0 657
Total 40.545 6.840 1.053 543 48.981
82,8% 14,0% 2,1% 1,1% 100,0%
Tabla21. Intensidad de trafico por punto de aforo y tipo de vehiculo
Intensidad diaria (vehiculos / dia)
Avenida de Navarra _ ! I
Calle Eduardo Saavedra
Avenida de Valladolid *

Avenida de la Constitucion
Calle de Las Casas
Carretera de Logroiio
Calle San Agustin

Calle Sagunto

Calle Numancia

Calle Doctrina

Calle Aguirre

1.000 2.000

3.000 4.000

5.000 6.000

7.000 8.000

Figura 72.

Intensidad de trafico por punto de aforo
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De estos resultados se desprenden algunas conclusiones relevantes: 2.6.4 Conflictividad viaria
- Lasvias que soportan mayor trafico se sitlan al Sur y Oeste del area central, con niveles situados Como resultado de los aforos realizados en campo y la observacion sobre el terreno del funcionamiento de la
entre 3.500 y 7.500 vehiculos diarios. Se corresponden con la Av. Valladolid, como via de penetracion red viaria, se desprenden las siguientes conclusiones relativas a la conflictividad diaria.

y distribucion por el Oeste del casco urbano y la denominada Ronda Interior (Eduardo Saavedra — Av.
Constitucién). El cruce que conforman estas vias deberia tener un tratamiento especifico en las
propuestas de actuacion del Nuevo Plan de Movilidad

- Debe sefialarse como punto de mayor conflictividad el cruce Avenida de Valladolid — Eduardo Saavedra
- Avenida Constitucion, debido al elevado nivel de trafico, presencia de vehiculos pesados y dificultades

de transito peatonal debido a la gran dimensién del espacio ocupado por el cruce.
- Debe destacarse que en este grupo de vias de alto trafico se incluye la Av. Navarra, adyacente a

Mariano Granados y zona peatonal central, cuyo nivel de trafico deberia ser inferior para que realmente
funcione como via de trafico Z30.

- Si bien no se han observado elevados flujos de giro a izquierda en el eje transversal San Agustin —
Santo Tomé -Tejera, debe destacarse el giro a izquierda de Santo Tomé hacia la calle de Las Casas

) gue, al no estar permitido, se utiliza el viario proximo a la lglesia de Santo Domingo mediante giro a
- Lasvias situadas al Norte y Este del Area Central registran intensidades medias comprendidas entre derecha y retorno a la calle Santo Tomé, en direccién opuesta, para tomar la calle de Las Casas
1.000 y 1.500 vehiculos / dia, niveles que pueden considerarse aceptables para la funcion de mediante un giro a derecha.

penetracién y distribucién que les corresponde.
- Es evidente que los niveles de trafico y presencia peatonal en el entorno de las vias Avenida Navarra —

- Las vias situadas en el interior del area central registran niveles inferiores a 1.000 vehiculos / dia, Plaza Mariano Granados y calle Caballeros son superiores a los que deberian registrarse en estas vias
por lo que podrian ser tratadas en el futuro como vias residenciales o vias de convivencia, a excepcion proximas a las calles de alta afluencia peatonal.

de la calle Sagunto que si bien presenta niveles mayores de trafico, ello obedece, entre otras razones,

a la funcion de acceso al aparcamiento pablico situado bajo el Espolon. - EIPMUS aprobado en 2009 ya sefialaba como propuesta de actuacién el cruce que forman la carretera

de Madrid, calle Almazan y Eduardo Saavedra, actuacion que se considera prioritaria para articular de
- Encuanto al trafico de pesados, los niveles mas altos se observan en las vias principales, en particular manera segura y ordenada los distintos flujos en este punto.

las situadas al Sur y Oeste del area central. En las vias situadas al Norte, Este e interior del area central,
los niveles son sensiblemente menores, si bien son elevados en términos porcentuales, por el peso que
adquiere el reparto y distribucion de mercancias en el entorno de las calles con mayor actividad

- Actualmente, la entrada al barrio del Calaveron esta ordenado por las calles Caballeros y Alberca,
obligando a salir por la calle Cortes de Soria y circular de nuevo por el entorno de Mariano Granados
para movimientos hacia el Este de la ciudad. Esta situacién deberia resolverse para evitar el paso por

comercial.
este punto delicado de la ciudad.
Intensidad vehiculos pesados (%) 3 L . L
- Con caracter general, debe indicarse la falta de una correcta configuraciéon de los accesos y cruces
0, . . . . . . . s
1.400 40% semaforizados en Avenida de Valladolid, lo que produce flujos hacia la izquierda desde y sobre esta via
mmm Intensidad diaria pesados 35% L . . .

1.200 % Pesados / \ ° que generan una conflictividad e inseguridad vial.
1.000 30%

25%
800
20%

600
15%

400

10%
200

5%
0%

Figura 73. Intensidad de vehiculos pesados por punto de aforo
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2.6.5 Viario en el ambito del Centro Historico

El viario en el ambito del Centro Histérico se ha analizado en base al trabajo de campo sobre una seleccion de
calles previamente definida. Estas calles tienen en comun la pertenencia al Casco Histérico y no ser de caracter

peatonal puro. En el plano puede observarse la localizacion de cada tramo y su denominacién correspondiente
en la tabla.

El inventario de estas vias responde una multitud de aspectos referentes a dimensiones del acerado, estado de
conservacion, restriccion de uso, sefializacion, existencia de mediana y seccion para bicicletas. El total de los
datos recogidos puede consultarse en el anexo, aunque aqui se analizan los mas representativos.

Ademas de los datos recogidos, existe una fotografia de cada tramo inventariado donde se observan las
caracteristicas principales del viario y la relacién entre todas sus partes. Es importante destacar que ninguno de
los tramos inventariados presentaba una seccién especifica para bicicletas, ya sea carril bici o ciclocalle.

Tramo | Denominacion Pavimento | Acerado | Tramo | Denominacion Pavimento | Acerado
1 Sagunto Regular 1-2m 22 Real Regular >2m
2 Sagunto Regular 1-2m 23 Postas Perfecto 1-2m
3 Mesta Perfecto 1-2m 24 Puertas de Pro Perfecto 1-2m
4 Campo Perfecto 1-2m 25 Numancia Perfecto 1-2m
5 Campo Perfecto >2m 26 Numancia Perfecto <lm
6 Campo Perfecto >2m 27 Plaza La Blanca Perfecto 1-2m
7 Pregonero Perfecto >2m 28 Puertas de Pro Regular <lm
8 Santa Maria Regular 1-2m 29 Plaza del Portillo Mal >2m
9 Santa Maria Regular 1-2m 30 Aduana Vieja Regular 1-2m
10 Santa Maria Perfecto 1-2m 31 Aduana Vieja Perfecto 1-2m

11 Pregonero Perfecto 1-2m 32 Plaza Condes de Lérida Perfecto <lm
12 Doctrina Perfecto 1-2m 33 E?'t.UdiOS con Condes de Perfecto 1-2m
Lérida
13 Doctrina Perfecto 1-2m 34 ArFo de los Condes de Regular >2m
Gomara
14 Sanz Oliveros Regular 1-2m 35 Plaza Ramon Ayllon Mal <lm
15 Sanz Oliveros Mal <lm 36 Plaza Condes de Lérida | Perfecto <lm
16 Condes de Gomara Perfecto <lm 37 Calixto Pereda Perfecto 1-2m
17 Costanilla San Blas Mal >2m 38 Aguirre Regular 1-2m
18 Moncayo Regular >2m 39 Aguirre Regular <lm
19 Calixto Pereda En obras 1-2m 40 Plaza Ramon Ayllon Mal <lm
20 Trva. Cinco Villas Regular <lm 41 Plaza Ramon Ayllon Mal <lm
21 Postas Regular 1-2m

Tabla22. Relacién de tramos inventariados en trabajo de campo.
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Figura 74. Relacidn de tramos inventariados en trabajo de campo.
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Respecto al estado del pavimento, puede observarse que aproximadamente la mitad de las vias inventariadas
presentan un buen estado. Mientras que la otra mitad se encuentra en estado regular o malo. Algunas obras de
mejora se han llevado ya a cabo o se estan realizando actualmente, pero es preciso hacer hincapié en el
mantenimiento del resto de vias en mal estado sobre todo en el area en torno al parque de La Arboleda.
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Figura 75. Analisis del estado del pavimento en las vias inventariadas. Elaboracion propia.
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Para analizar el ancho del acerado en las vias inventariadas se ha tomado como referencia la anchura de la
acera menor, por ser la situacion més desfavorable. En este caso encontramos que la mayoria de las aceras
tienen una dimensién menor a 2 metros. Bien porque se trata de calles pacificadas o Zona 30 donde la calzada
es preferentemente peatonal o bien, porque el acerado es de tamafio muy reducido. Para ver casos concretos
se puede acudir al inventario fotografico en las paginas sucesivas. En el caso de aceras menores a 1 metro se

protagonismo al peatdn en el Casco Histdrico.

hace necesario estudiar dichas calles mas concretamente para proponer soluciones que devuelvan el

<
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Figura 76. Anélisis de anchura de la acera menor en cada via. Elaboracidn propia.
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Figura 77. Inventario de calles, tramos 1-6
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Figura 78. Inventario de calles, tramos 7-12
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Figura 79. Inventario de calles, tramos 13-18
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Figura 81. Inventario de calles, tramos 25-30
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Figura 82. Inventario de calles, tramos 31-36
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Figura 83. Inventario de calles, tramos 37-41
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2.7 Aparcamiento y cargay descarga

2.7.1 Aparcamientos publicos

En el ambito de estudio existen dos parkings de uso publico, muy préximos entre si. Las caracteristicas de estos
aparcamientos son:

e Parking Plaza del Olivo: entrada por la calle San Juan de Rabanera, junto a la plaza del Olivo, en la
zona 3. Tiene una capacidad de 150 plazas distribuidas en dos plantas. La tarifa horaria es 1,70 €/h y
la diaria es de 2,95 €. También dispone de abonos mensuales.

e Parking Riosa Dehesa Park: entradas por Paseo del Espolén, calle Ferial y Plaza Jurados de Cuadrilla.
Salidas por Paseo del Espolén y Plaza Jurados de Cuadrilla. Dispone de 324 plazas en Mariano
Granados, distribuidas en tres plantas y 434 plazas en Paseo del Espoldn distribuidas en dos plantas,
para usuarios en rotacion (primera planta) y propietarios. La tarifa horaria es 2,20 €/h, disminuyendo el
precio por hora a partir de los 240 minutos. EI maximo diario son 15,50 €, el equivalente a 8 h'y 42 min.

e Parking calle Doctrina (Mercado): entradas por calle Doctrina y calle Calixto Pereda. Salida por calle
Calixto Pereda. Dispone de seis accesos peatonales y tiene una capacidad de 124 plazas de
aparcamiento para usuarios en rotacion y propietarios.

En total, la oferta asciende a 1.032 plazas de aparcamiento.

e 141

Figura 84. Entrada al parking Plaza del Olivo por calle San Juan de Rabanera. Google Maps.
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Figura 85. Entraday salida al parking Riosa por Paseo del Espol6n. Riosa Aparcamientos S.L.

2.7.1.1 Accesibilidad peatonal desde aparcamientos publicos

Para analizar la accesibilidad peatonal al Casco Histérico desde los parkings publicos se ha calculado el tiempo
de desplazamiento desde los accesos de los mismos hasta los equipamientos. El analisis deja ver que un usuario
de cualquier aparcamiento no tardaria més de 10 minutos en acceder al extremo oriental del Casco Histérico e
incluso los barrios colindantes. Sin duda esto es muy positivo tanto para el turismo como para aquellas personas
que necesitan desplazarse al centro de la ciudad para llegar a diferentes equipamientos administrativos,
sanitarios, etc.

Si analizamos el nimero de equipamientos a menos de 10 minutos de los aparcamientos, nos encontramos con
gue 88 de 143 se encuentran a menos de 10 minutos andando, lo que supone un poco mas del 60 por ciento
de todos los equipamientos de la ciudad. A menos de 5 minutos estan el 35 por ciento y a menos de 2,5 minutos,
el 20 por ciento. Estos resultados reflejan la buena localizacién de los aparcamientos publicos que contribuye al
fomento del viario peatonal en el Casco Histérico.
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Figura 86. Tiempo de desplazamiento desde aparcamientos publicos a equipamientos. Elaboracion propia.
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° Acceso peatonal a parking publico
Tiempo a Equipamientos*
" 0-2,5min: 49 de 170 (28,82%)
| 25-5min: 16 de 170 (9,41%)
| 5-10min: 23 de 170 (13,53%) v

Equipamientos

|:| Deportivo
- Educativo

Religioso
Socio-Cultural
Sanitario
Transporte

Administrativo

1111

Otros

*Tiempos de viaje caminando, estimados en
consideracion de la pendiente del viario, segun se
especifica en la memoria
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2.7.2 Zona ORA 700

4
La zona de aparcamiento regulado, conocida como zona ORA, cuenta con 31 parquimetros y 630 plazas 600 - o
(anunciadas en septiembre de 20177). La oferta se reparte en cinco areas y la mayor parte se concentra en torno 504 a9 e
al parque de la Alameda. . 430 e
400 269
Las caracteristicas de esta zona son:
300
e Tarifas: de 0,15 (minimo) a 1,35 € (2 horas).
e Horario de funcionamiento: de lunes a viernes de 9 a 14h y de 16 a 20h. Sabados de 9 a 14h. 200
La empresa responsable de su gestion y mantenimiento es UTE Acciona-GK Soria. Cualquier persona puede 10
resolver sus dudas, tramitar la tarjeta de residente o exponer una queja/reclamacion en la oficina de informacion
9-10

, . . . . B 2 7- - -20

en la calle M (Poligono Industrial). Como novedad respecto al sistema anterior, se puede pagar de forma online 10:1 14:13 22 “AS OR:\Z L’S Sk a8 e
. . . . . . e . FRANJ H I

o presencial y realizar extensiones de tiempo mediante ambos sistemas. Para facilitar el uso del aparcamiento

existe una app movil, llamado Mugipark, que permite iniciar el aparcamiento o ampliar el tiempo de la estancia
sin necesidad de acudir al parquimetro Figura 87. Demanda de estacionamiento a lo largo del dia. Ayuntamiento de Soria.

En base a la informacion proporcionada por el Ayuntamiento, podemos observar que normalmente la demanda
no baja de las 385 plazas ocupadas, subiendo hasta las 600 en los tramos horarios de 12 a 13h y de 18 a 19h.

Figura 88. Parquimetro tipo en una zona de aparcamiento regulado ORA.

7 La zona azul de Soria cuenta con los primeros nueve parquimetros que podran gestionarse desde una aplicacién mévil. 20
minutos. https://www.20minutos.es/noticia/3145840/0/zona-azul-soria-cuenta-con-primeros-nueve-parquimetros-que-
podran-gestionarse-desde-aplicacion-movil/
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2.7.2.1 Accesibilidad peatonal desde aparcamiento requlado

En cuanto a la accesibilidad peatonal desde las zonas de aparcamiento regulado al Casco Histérico, se ha
realizado un analisis en base al tiempo de desplazamiento entre unas y otras. Los resultados, que pueden
observarse en el plano correspondiente, indican que la mayor parte del Casco se encuentra a menos de 5
minutos andando de alguna de las zonas de aparcamiento regulado. Esta situacién facilita notablemente el
acceso peatonal al Casco Histérico y fomenta el uso de las vias peatonales por parte de la poblacion. Si ademas
tenemos en cuenta que normalmente la oferta de aparcamiento no se ve superada por la demanda, todo apunta
a un numero adecuado de plazas ofertadas y bien situadas en torno al centro de la ciudad.

En cuanto a la accesibilidad a equipamientos la situacion es ligeramente mejor a la descrita en el apartado de
Aparcamiento Puablico. M&s del 60 por ciento de los equipamientos de Soria se encuentran a menos de 10
minutos de alguna plaza de aparcamiento regulado y mas del 50 por ciento, a menos de 5 minutos. Con la
diferencia de que la disponibilidad de plazas en un aparcamiento publico tiende a ser mayor que aquellas
reguladas sobre la via urbana. Mientras que los aparcamientos publicos se sitan inmediatamente debajo de
las vias peatonales, los aparcamientos regulados se distribuyen en torno a estas calles. De forma que ambos
servicios se complementan en el Casco Historico.
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Figura 89. Tiempo de desplazamiento desde aparcamientos regulados a equipamientos. Elaboracion propia.
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Zona ORA

En un lado de la calzada

(] Parquimetros

En ambos lados de la calzada

Tipos de vias de caracter peatonal

Zona 30

Isocronas desde Parquimetros*

Peatonal con acceso restringido

" 0-25min.: 69 de 143 (48,25%)
. 25-5min.: 5 de 143 (3,50%)
| 5-10min.: 15 de 143 (10,49%)

Equipamientos

Deportivo
Educativo
Religioso
Socio-Cultural
Sanitario
Transporte

Administrativo

JIlIjmy

Otros

*Tiempos de viaje caminando,

estimados en

consideracion de la pendiente del viario, segun se

especifica en la memoria.
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2.7.3 Zonas de cargay descarga

Estas zonas estan destinadas a la carga y descarga de mercancias, principalmente por motivos comerciales. El
horario reservado para el uso de las plazas es variable y puede ir de 8 a 20h, de 10 a 14h, de 8 allhyde 16 a
18h, entre otros. Actualmente hay 26 plazas de carga y descarga, repartidas sobre todo en torno a la calle Tejera
y la avenida Mariano Vicén, al norte y al sur del Casco Histdrico, respectivamente. Se clasifican en plazas de
uso privativo y plazas de uso comun, segun su uso esté restringido para un solo establecimiento o no.

Ademas, dentro del Casco Historico encontramos un conjunto de calles en las que es posible realizar labores
de carga y descarga en el horario establecido. Los vehiculos autorizados sélo pueden efectuar operaciones de
carga y descarga en dias laborables de 8,00 a 11,00 horas y de 16,00 a 18,00 horas de lunes a viernes, y
sabados de 8,00 a 11,00 horas, excepto en la zona Al de especial proteccidon, donde el horario sera
exclusivamente de 7,30 a 9,30 horas.

Se permite el acceso a la zona peatonal para la realizacion de operaciones de carga y descarga con caracter
periddico a los vehiculos que cuenten con la correspondiente autorizacion y cuya Masa maxima autorizada
(MMA) no excede de 3.500 kg para la zona Al y 8.000 kg para el resto.

Estas consideraciones provienen de la Ordenanza Reguladora de trafico, aparcamiento, circulacién y seguridad
vial y se ratificaran mediante trabajo de campo.
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Figura 90. Zona permitida de carga y descarga con horario regulado, en el Casco Histérico.
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2.7.4 Aparcamiento y cargay descarga en el ambito del Centro Histérico

A pesar de las regulaciones existentes en el entorno del Centro Histérico respecto al aparcamiento en via publica
y las labores de carga y descarga, nos encontramos en la realidad con que gran parte de la poblacion que vive
en estas zonas sigue utilizado la calle para aparcar sus vehiculos privados. Esto, a pesar de que la mayoria de
los edificios cuentan con plazas de garaje privadas que, sin embargo, los vecinos prefieren no utilizar cuando
se trata de tiempos de estacionamientos cortos. Por ejemplo, en la pausa para comer de la jornada laboral.

Es por ello que en las calles inventariadas en el trabajo de campo se han identificado varios factores relativos al
aparcamiento y las labores de carga y descarga. En cuanto a las plazas de carga y descarga, el trabajo de
campo ha ratificado la informacién proporcionada por el ayuntamiento, que detallamos en el plano relativo a
Carga y Descarga.

Ademas, en el inventario se han identificado plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida en
las siguientes calles:

— Calle Sagunto (1)

— Calle Campo (1)

— Plaza La Blanca (1)

— Calle Doctrina (2)

— Calle Sanz Oliveros (3)

— Calle Postas (1)

Respecto a los vehiculos aparcados observados, extraemos como conclusion las siguientes tabla y grafica. En
las horas estudiadas se han recogido datos sobre vehiculos aparcados de forma correcta, incorrecta y en doble
fila. El resultado de este conteo nos da una imagen concreta sobre la disponibilidad de aparcamiento y el uso
que se hace de él.

Vemos, en primer lugar, que el nUmero de vehiculos aparcados aumenta de forma bastante lineal a lo largo de
la mafiana. Tendencia que coincide con el de peatones que acceden al Centro, analizada en el apartado
correspondiente. También se observa que la mayoria de los usuarios aparcan de forma correcta, aunque
algunos no respetan los espacios destinados a ello o se sitian en doble fila.

En este sentido, las calles donde aparecen coches incorrectamente aparcados son: c¢/Sagunto, ¢/ Mesta, c/
Campo, c/ Santa Maria, pza. del Portillo, ¢/ Puertas de Pro, pza. La Blanca, ¢/ Aduana Vieja, pza. Condes de
Lérida, c/ Doctrina, ¢/ Aguirre, pza. Ramon Ayllén, ¢/ Condes de Gomara, ¢/ Sanz Oliveros, ¢/ Postas. Siendo
las calles Mesta, Santa Maria, Doctrina, Sanz Oliveros y Aguirre donde mas vehiculos mal aparcados se han
detectado. Esto se debe principalmente, como ya se ha comentado, al estacionamiento de vehiculos por
periodos cortos de tiempo por parte de los vecinos. Ante la falta de medidas sancionadoras por parte de las
autoridades locales, este comportamiento se torna cotidiano.

Una manera de hacer Europa Soria A
FEDER - Fondo Europeo de Desarrollo Regional Intramuros csevies

* X L

* *

* *
* *
* g Kk

AYUNTAMIENTO
Unién Europea Sorla

9:00 h 10:00 h 11:00 h
Aparcamiento correcto 322 357 418
Aparcamiento incorrecto 20 23 19
Doble fila 1 5 3

Tabla 23. Vehiculos aparcados en las vias inventariadas. Elaboracion propia.
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W Aparcamiento incorrecto

Figura 91. Vehiculos aparcados en las vias inventariadas. Elaboracién propia.
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Ademas, fuera del conjunto de calles inventariadas se han detectado puntos singulares o conflictivos en los que
no se ha respetado la sefializacion que prohibe aparcar, generando asi una imagen desvirtuada y no prevista
del Casco Histérico. Las medidas propuestas relativas al aparcamiento deberan incidir en la resolucién de este
problema mediante la regulacion del aparcamiento y el desarrollo de alternativas sobre el viario.

Dichos puntos conflictivos se sitdan en torno a la calle Zapateria y la calle Real.

Figura 92. Calle Mayor

Figura 94. Calle San Juan Figura 95. Callejéon Mirandas

FUENTE Elaboracién propia
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2.8 Balance energético y medioambiental

2.8.1 Metodologia

Sobre la base de los datos de movilidad actual en cuanto a demanda modal y distancia recorrida, se ha estimado
el balance energético y ambiental, de acuerdo con el siguiente esquema metodoldégico:

- Conversién de los desplazamientos de personas en flujos vehiculares, utilizando los daros de ocupacion
segun la situacién actual

- Estimacion de los kms recorridos por los vehiculos en funcién de la distancia media de recorrido en cada
modo, adoptando los valores que arroja la Encuesta de Movilidad.

- Una vez obtenidos los valores de kms recorridos en cada modo de transporte, se estima el balance
energético y ambiental aplicando los siguientes criterios de calculo:

- Consumo energético (medido en TEP), en funcién de los niveles de consumo de cada tipo de
vehiculo, adoptando valores representativos de automdviles y autobuses, en condiciones
urbanas.

- Emision de GEI (medido en Ton CO2), en funcién de las tasas de emisién por tipo de vehiculo,
adoptando valores representativos de automéviles y autobuses, en condiciones urbanas.

2.8.2 Resultados
En los cuadros adjuntos se acompafian los resultados del calculo del balance energético y ambiental.

SITUACION SIN PLAN. Datos de partida

Balance de consumo energético y emision CO2
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Desplazamientos / :afxti?lglencia Vehiculoseq/ | Kms/
Dia Lab v:hl'culos Dia Lab Vehiculo
Andando 47.680 52,5% 1,0000 47.680 1,29
Coche compartido 8.291 9,1% 0,5000 4.145 2,01
Autobus 1.539 1,7% 0,0702 108 9,28
Bici 371 0,4% 1,0000 371 2,12
Coche individual 31.909 35,1% 1,0000 31.909 3,63
Otros motorizados 1.030 1,1% 1,0000 1.030 0,76
90.820 100,0% 85.243 2,20

Tabla 24. Datos de partida para el calculo del balance energético y ambiental en la situacion actual

FUENTE Elaboracion propia a partir de Encuesta de Movilidad
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Tabla 25. Indicadores intermedios y finales del balance energético y ambiental

FUENTE  Elaboracion propia a partir de Encuesta de Movilidad

g:.:::;. / Kms / Dia Lab | Kms / Afio :(ﬁ):l coz/ TEP / afio
Andando 47.680 61.305,78 18.391.735 0,00 0
Coche compartido 8.291 8.324,60 2.497.379 411,91 147
Autobus 1.539 1.002,24 300.672 380,67 131
Bici 371 787,38 236.213 0,00 0
Coche individual 31.909 115.703,95 34.711.184 5.725,16 2.047
Otros motorizados 1.030 787,23 236.168 38,95 14

90.820 187.911 56.373.351 6.556,70 2.340
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3 Analisis de la situaciéon tendencial

3.1 Evolucién tendencial de la poblacion y el parque de automoviles

Segun las ultimas cifras publicadas del padrén en enero de 2018, en Soria viven actualmente 39.112 habitantes.
Este numero ha ido descendiendo en los Ultimos afios y la tendencia es a estabilizarse en torno a esta cifra.

En los proximos afios se prevé un aumento del numero de personas mayores (65 y mas), disminuyendo
ligeramente el de personas en edad de trabajar (15-64) y el de nifios (0-14). La relacion entre la piramide de
poblacién de 2009 y la de 2018, refuerza esta afirmacion.

Todos estos aspectos deben ser tenidos en cuenta a la hora de planificar la movilidad. Ya que los grupos
dependientes (personas mayores Yy nifios) son los mas perjudicados por los problemas generados por el trafico
pero también los mayores beneficiarios del transporte publico y la movilidad peatonal y ciclista (no motorizada).

Tendencia de la evolucion de la poblacion en la ciudad de Soria (2001-2022)
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Figura 96. Proyeccidn de la poblacion en la ciudad de Soria (2001-2022). Datos INE, elaboracion propia.
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Proyeccion de poblacion por Grupos de Edad
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Figura 97. Proyeccidn de la poblacion en la ciudad de Soria por grupos de edad. Datos INE, elaboracion propia

En cuanto al parque de vehiculos, los datos de los Ultimos afios revelan un cierto estancamiento en la mayoria
de clases, salvo ciclomotores aunque su peso es reducido en el conjunto. Si nos fijamos en la tasa de
motorizacién medida en turismos / 1000 Hab se observa que se mantiene entre 493 y 498, por lo que no se
aprecia una variacion significativa.

De estos datos se desprende como conclusion que el incremento del parque de turismos no apunta hacia un
crecimiento en los préximos afios por lo que la variable que cobra mas importancia de cara a estimar la evoluciéon
tendencial de la movilidad es la poblacion y, particularmente, los cambios en la piramide de edad.

Los datos y su evolucién pueden consultarse en la tabla adjunta.
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Clase vehiculo 2013 2014 2015 Xiii‘nﬁ?; da;
Ciclomotores 524 915 909 31,7%
Motocicletas 1.946 2.025 2.041 2,4%
Turismos 19.580 19.457 19.516 -0,2%
Furgonetas 2.460 2.451 2.435 -0,5%
Camiones 2.452 2.373 2.316 -2,8%
Total 26.962 27.221 27.217 0,5%
Habitantes 39.753 39.516 39.168 -0,7%
Turismos / 1000 Hab 493 492 498 0,6%

Tabla26. Evolucion del parque de vehiculos y de la tasa de motorizacion

FUENTE Elaboracion propia a partir de datos de DGT e INE

3.2 Actuaciones urbanisticas

e Plan Especial “La Barriada”, septiembre 2018.

Se redacta el Plan Especial con el objeto de proteger el ambito conocido como La Barriada por tratarse de un
area urbana de caracteristicas singulares. Esta zona precisa de una normativa especifica para la conservacion
de sus principales rasgos sin que esta conservacion impida la renovacién y mejora de las condiciones de la
edificacion.

¢ Nuevo desarrollo urbanistico al sur de la avenida de Valladolid

Se trata del Estudio de Detalle del sector SE.SU-NC 06-03 del PGOU de Soria, aprobado en agosto de 2018. A
raiz del Estudio este sector de suelo urbano no consolidado pasa a albergar varias manzanas de uso comercial,
residencial y espacio libre. Colmatando asi la avenida de Valladolid en el sector suroeste entre el suelo urbano
consolidado y la circunvalacion SO-20.

e Revisién del Plan General de Ordenacién Urbana de Soria en el &mbito del Casco Histérico, noviembre
2013.

La Orden FOM 409/06 de 10 de Marzo por la que se aprueba definitivamente el Plan General de Ordenacién
Urbana de Soria 2006, deja a este Plan completamente suspendido en el &mbito del Casco Histérico, Unidad
Urbana UU-11, estando en vigor en este ambito el planeamiento previo, PERI-PECH 1994, que no estaba
adaptado a la legislacién vigente, y se encontraba en proceso de revision.

La Revisién del Plan General de Ordenacion Urbana de Soria en el ambito del Casco Historico tiene
exclusivamente por finalidad completar la ordenacion general y la ordenacién detallada en el ambito del Casco
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Historico, sin modificar otros contenidos del Plan General de Ordenacion Urbana de Soria 2006 y en particular
todo lo referente a la ordenacion urbanistica integral del territorio municipal.

¢ Nuevo desarrollo urbanistico entre las infraestructuras ferroviarias y la calle Eduardo Saavedra.

El nuevo desarrollo comprende tanto el Plan Parcial SUR-D 9 "La Vifia-El Cafiuelo Oeste" como el SUR-D 5 "La
Vifia-El Cafiuelo”, ambos aprobados y en proceso de urbanizacion. El Plan Parcial del SUR-D 5 se aprobo
definitivamente el 18 de enero de 2007 y el SUR-D 9 el 8 de marzo de 2007. Ambos estan separados entre siy
comparten como carga de Sistema General, la Ronda del Duero, aln sin ejecutar. Se trata de sectores con uso
predominante residencial y que tienen algo de equipamientos y espacios libres, de acuerdo con lo exigido por
el planeamiento. Son las zonas residenciales mas nuevas de la ciudad y ya empiezan a tener algo de vida.

3.3 Actuaciones en el sistema de movilidad y transporte

Dada la antigiiedad y la localizacién de la Estacion de Autobuses actual, en el medio plazo se prevé que sea
trasladada al lugar donde se encuentra la estaciéon de tren, uniendo todos los servicios en una estacion
intermodal. La Junta de Castillay Le6n ya ha reservado tres millones de euros para la remodelacién de la actual
0 para la creacion de una nueva estacion intermodal.

También se espera reabrir la linea ferroviaria entre Soria y Castejon, que estuvo en uso hasta 1996. Los
presupuestos del Estado para 2019, que actualmente se encuentran en tramite de aprobacién, confirmaran la
realizacion de este proyecto.

3.4 Escenario tendencial de movilidad

Sobre la base de los analisis realizados, podemos concluir:

- ElI'Nuevo Plan de Movilidad debera prestar especial atencion no solo a las necesidades de movilidad de
las personas que por su edad y habitos de vida requieren especial apoyo, en particular la cohorte de
edad superior a 65 afios.

- En este sentido, jugaran un papel clave las actuaciones de mejora de la movilidad peatonal y aquéllas
gue permitan el acceso a centros sanitarios y sociales donde el transporte publico es esencial. Gracias
a las mejoras de la red de transporte publico urbano introducidas por el Ayuntamiento durante el
segundo semestre de 2018, esta necesidad queda resuelta de forma satisfactoria.

- Desde la perspectiva del crecimiento y desarrollo de la ciudad, las previsiones en el corto y medio plazo
sitian los nuevos ambitos en el eje oeste de la ciudad (La Barriada y Valladolid Sur) y en el cono
suroeste (Los Royales).

- Es por tanto fundamental que el Nuevo Plan de Movilidad proponga actuaciones que, en el futuro,
ofrezcan facilidades para el desplazamiento en medios alternativos al automavil, mediante la creacién
de vias ciclistas integradas en la red ciclista de la ciudad y servicios de transporte publico que atiendan
adecuadamente las demandas de acceso de estos espacios.
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Conclusiones

Sintesis de los andlisis realizados

El territorio y las infraestructuras principales

La ciudad se asienta sobre un territorio caracterizado por una orografia irregular hacia el Este, debido
al desnivel entre las montafias y los cauces de los rios Duero y Golmayo. Este ambito fue el origen de
la primitiva ciudad intramuros, desde la que se expandi6 la ciudad moderna hacia el Oeste, buscando
espacios mas abiertos y llanos, generandose una columna vertebral Este-Oeste que articuld, y lo sigue
haciendo hoy en dia, gran parte de la actividad turistica, comercial y de servicios de la ciudad.

Las principales vias que articulan la movilidad en la ciudad son actualmente travesias urbanas de las
carreteras del Estado N-234 (Este-Oeste) y N-111 (Norte-Sur), cuya configuracién responde a una via
de transito, poco integrada y equilibrada con su entorno desde el punto de vista formal pero, ademas,
generadora de situaciones de inseguridad vial debido al nivel de trafico motorizado.

Estas arterias penetran en la ciudad y conectan con determinadas vias urbanas de caracter
estructurante, que resuelven razonablemente bien los flujos de acceso pero no los de comunicacion
entre barrios, sin duda uno de los retos que debera plantearse el Plan para resolverlo.
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El nuevo Plan debera prestar especial atencion a como mejorar la conectividad de las piezas urbanas

situadas en el entorno de las montafas y laderas, dado que el viario actual no ofrece una adecuada
articulacion.

De hecho, los fuertes desniveles asociados a las montafias del Castillo y el Miron condicionan
notablemente la trama urbanay la geometria de las vias internas y de conexion con el resto de la ciudad,
con pendientes superiores al 12%.

La movilidad actual explicada por la poblacion y los usos del suelo

A pesar del trazado irregular de la ciudad la poblacion se concentra en un area cuya forma casi circular,
de 2,5 km de radio. Esto explica que las necesidades de movilidad son, en la practica, movimientos de
corta distancia, si bien condicionados en el sector Este por la orografia, como se ha comentado.

La densidad de poblacién es mayor en torno al Centro Histérico, decreciendo segun nos alejamos del
mismo. Se advierte claramente un eje norte-sur de zonas densamente pobladas, desde el Calaverén
hasta la carretera de Logrofio, en contra de lo que sucede en el eje este-oeste, desde el rio hasta la
avenida de Valladolid, donde los valores de densidad son ligeramente mas bajos.

Aproximadamente el 30 por ciento de la poblaciéon (12.000 habitantes) reside fuera del eje circular
avenida Gaya Nufio — calle Eduardo Saavedra — cerro del Castillo — cerro del Mirén.

En los préximos afios se prevé el envejecimiento e incluso pérdida continuada de poblacién, asi como
un descenso en la natalidad. El nUmero de habitantes en Soria continuard decreciendo ligeramente.
Esta tendencia, considerando la orografia, reclamara promover de forma decidida modos de
desplazamientos para poblacién adulta, mas dependiente para moverse, muy asociada al comercio de
proximidad, centros sanitarios y viviendas de sus familiares.

Los principales polos de atraccion se sitian en el Centro Histérico (comercio, turismo, servicios), el
borde urbano como los Hospitales y los poligonos industriales, si bien podemos sefialar que el Centro
Comercial Las Camaretas, al oeste de la circunvalacion SO-20 y que pertenece al municipio de
Golmayo, juega un papel significativo en la movilidad asociada a compras y entretenimiento.

En base a su localizacién en la ciudad, podemos definir tres grupos de Puntos de Interés Turistico
cercanos entre si 'y con el Casco Histdrico, asi como otros cinco cuya situacion dispersa sobre los cerros
y en torno al rio Duero les confiere un caracter méas aislado.

Los nuevos desarrollos previstos por el planeamiento urbano tienden a ocupar el espacio suroeste de
la ciudad, entre el acceso sur de la carretera de Madrid y la avenida de Valladolid. El nuevo Plan debera
plantear infraestructuras y medidas que integren estos desarrollos con el resto de la ciudad mediante
transporte publico, colectivo y modos blandos, para evitar un incremento de trafico motorizado en las
vias centrales.
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Movilidad peatonal

El 15 por ciento del viario en Soria no es accesible al peaton en términos de pendiente. Especialmente
en el barrio del Calaverén y en los puntos de acceso al Casco Histdrico.

El analisis de la movilidad peatonal en Soria revela la existencia de una densa y extensa red de viario
de preferencia peatonal en el casco histdrico. La red de calles presenta distintas subcategorias
(peatonal, acceso restringido a residentes y Zona 30) que cubren la zona de la ciudad con mayor
actividad comercial y turistica.

Sin embargo, la movilidad peatonal en Soria sigue presentando margen de mejora, especialmente en
algunas calles de transicion entre la red de preferencia peatonal existente y el resto del viario. Se han
identificado varios puntos que representan una dificultad para acceder a la red peatonal del area central
de la ciudad, entre los que destacan los siguientes: Calle Tejera, debido a la distancia entre los pasos
peatonales sobre la calzada entre la calle Palafox y la rotonda del Espolon; Calles Betetas y San
Lorenzo, entre las calles Pésito y Postas, dado que las calles Betetas y San Lorenzo tienen seccion de
calle convencional y dificulta el cruce peatonal; Calle Navarra, debido a la reducida dimension de las
aceras respecto de los flujos peatonales en direccién Mariano Granados

se han localizado algunos problemas especificos, de organizacién de la circulaciéon del transporte
privado, que generan confusion y una innecesaria entrada de vehiculos privados al Centro Historico,
como el acceso a la Plaza Mayor desde la calle Postas a través de la calle Sorovega.
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Se han realizado distintos analisis de accesibilidad peatonal a centros sanitarios y a centros de
educacion, equipamientos con un gran potencial de movilidad peatonal diario. Los analisis muestran los
tiempos de distancia a los mismos, y revelan ademas cuales podrian algunas de las rutas peatonales
més seguidas, de acuerdo con los caminos de minima distancia entre la poblacion y dichos

equipamientos. La suma de estos analisis ofrece un material valioso sobre el que trabajar en la posible
planificacién de medidas de fomento de la movilidad peatonal, como, por ejemplo, caminos escolares.

Los habitantes de Las Casas deben desplazarse a la ciudad para asistir a algun Centro de Educacion
Infantil, Primaria o Secundaria.

Para asistir a un Centro de Educacién Secundaria, deben realizar desplazamientos a pie de mas de 10
min la poblacién residente en Las Casas, avenida de Valladolid, el Calaverédn y los nuevos desarrollos
urbanos al suroeste de la ciudad (Los Royales, S-5y S-9). Sin embargo, el servicio de transporte publico
cubre las necesidades de esta poblacion ofreciendo asi alternativas al transporte privado.

La poblacion servida a menos de 10 minutos andando de un Centro de Atencién Sanitaria no supera el
70 por ciento del total y a menos de 5 minutos esta cifra baja considerablemente hasta el 30 por ciento.
Esto se debe principalmente a la distribucion geografica de los hospitales y centros de salud en la
ciudad. De nuevo, el transporte publico supone en estos casos la opcion mas adecuada para las
personas usuarias.

Movilidad ciclista

El andlisis de la infraestructura existente revela algunas deficiencias y apunta a algunas medidas que
mejorarian tanto el servicio actual como la demanda existente de esta movilidad, baja en la actualidad.

Por un lado, se ha analizado la infraestructura ciclista existente, compuesta por carriles bici y
ciclocarriles. Es evidente que tiene una vocacion de uso recreacional y deportivo, principalmente, y no
esta interconectada en el ambito central de la ciudad, carencia que el Plan deberd tratar de resolver
para fomentar la movilidad ciclista con otro propdésito (movilidad cotidiana, turismo).
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- Uno de estos propésitos puede ser el turismo. Aunque algunos elementos de interés turistico se
encuentran conectados con la red ciclista existente, otros se quedan desconectados, como muestran
los andlisis realzados. Dado que la distancia de estos a la red existente no es grande, deberia estudiarse
la posible conexion de todos los elementos, dando lugar a la creacién de una ruta ciclista turistica
mediante la instalacion de sefializacién vertical que indique la distancia a los puntos de interés.

- Por otro lado, se ha analizado la red de aparcabicis. El andlisis de la localizacion de estos revela la falta
de provisién de aparcabicis en largos tramos de la red de carriles bici y ciclocalles. Sin embargo, los
analisis de accesibilidad desde los aparcabicis a la poblacion y a los puntos de interés turistico si indica
una buena cobertura, el Plan de Accion sefiala donde podrian realizarse ciertas mejoras, muy
recomendables teniendo en cuenta el bajo costo de este tipo de infraestructura, y los problemas que

podria acarrear la falta de esta.

4.1.5 Transporte publico urbano

- La configuracién de la red presenta una conexién virtual, pero no fisica, en el entorno de Mariano
Granados, mediante tres paradas proximas que interconectan la red. Esta separacion penaliza el
transbordo pero los usuarios valoran mas positivamente la situacién actual.

- Las lineas muestran, en su mayoria, una alta cobertura del territorio pero los recorridos de ida y vuelta
estan entre si alejados, reduciendo la accesibilidad real teniendo en cuenta la distancia entre la parada
de subida y la de bajada y, de modo patrticular, en las lineas 1 y 3. Esta es la razon por la cual la
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accesibilidad a las paradas (<10 min) se sitia por encima de 90% de la poblacién, tanto en dias
laborables como domingos y festivos.
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La mayor parte de la demanda en autobus publico se produce los dias laborables desde las 10 hasta
las 15 horas, situacion que deberia tener mayor amplitud horaria, para convertir el transporte urbano en
un medio mas relevante.

La plaza Mariano Granados es el centro geogréfico a partir del cual se desarrollan los mayores
movimientos de pasajeros. Estos desplazamientos se producen, fundamentalmente, desde dicha plaza
hacia el noroeste (Estacion de autobuses interurbanos y Poligono Industrial), el norte (Hospital Santa
Barbara y Residencia 32 Edad) y hacia el sur (Universidad). En sentido contrario, es decir hacia la plaza,
la mayoria de los usuarios proceden, de nuevo, del norte y del este (Hospitales y Concatedral).

Transporte publico interurbano

La actual Estacién de Autobuses concentra todos los servicios de transporte por carretera de ambito
provincial, regional y nacional. La conexion con el transporte urbano es aceptable.

En cuanto al transporte ferroviario, de conexiébn con Madrid, la escasa frecuencia de los servicios
actuales unida al tiempo medio de transporte hace poco atractivo el uso del tren en comparacion con
otros modos como el vehiculo privado, el vehiculo compartido o las lineas de autobdus.

Su posicion al sur de la ciudad y la débil conexién con el transporte en autobus dificultan su integracion
como un modo relevante en el sistema global de movilidad.

Transporte privado en automovil

La red viaria necesita una modificacion estructural que agilice los flujos de vehiculos por el oeste del
area central, liberando las vias que actualmente cumplen una funcién de ronda pero que estan llamadas
a ser vias mas secundarias, como Eduardo Saavedra y Gaya Nufio.
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La avenida de Valladolid, entre el cruce con Eduardo Saavedra hasta la circunvalacion SO-20, presenta
diversos puntos con giro a izquierda que deberian ser reordenados en el marco de una nueva
concepcion de toda la avenida (travesia N-234).

En el conjunto de la red viaria existen dos puntos donde la problematica es elevada por la configuracion
geomeétrica de la interseccidn, refiriéndonos al nudo Sur (Ctra. Madrid, calle Dionisio Ridruejo, Calle
Almazéan y calle Eduardo Saavedra. El Nuevo Plan debe plantear una remodelacion de estos cruces
para dotarlos de mayor eficacia y seguridad.

Los mayores niveles de trafico se registran en la travesia de la N-234 cuya funcién estd erosionada
precisamente por esta circunstancia, de modo singular entre la calle Tejera y la Avenida de Valladolid
(tramo adyacente al Espolén), tramos en los que existen importantes flujos peatonales para acceder al
area central, generandose un espacio inseguro e incomodo.

En un nivel mas local, es necesario actuar en los barrios de Calaveron y Pajaritos con el fin de
racionalizar las entradas y salidas y los movimientos internos.

4.1.8 Aparcamiento y carga/descarga

- La oferta de plazas en aparcamientos publicos ha aumentado mas del 50 por ciento desde 2009.
Actualmente se sitia en 1,032 plazas.

- Desde cualquier aparcamiento publico, una persona no tardaria mas de 10 minutos andando en acceder
al extremo oriental del Casco Histérico (Concatedral de San Pedro).

- Mas del 60 por ciento de los equipamientos de la ciudad se encuentran a menos de 10 minutos a pie de
algun aparcamiento publico o regulado.

- Laoferta de aparcamiento regulado (zona ORA) es adecuada a la demanda observada y la localizacién
de las plazas es complementaria, en el entorno del Casco Historico, a la de los aparcamientos publicos.

- No obstante, la regulacion actual en la via publica requiere revisar el ambito geografico donde se aplica
para evitar el efecto frontera en las calles proximas, no reguladas, dado el caracter residencial de estos
espacios.

- En cuanto a las zonas de carga y descarga, se observa una distribucidon geografica relativamente
irregular, por lo que seria conveniente revisar los pardmetros dotacionales por superficie.

- A pesar de existir una ordenanza que regula el uso de calles peatonales para carga y descarga segun
tramos horarios, en ocasiones los usuarios no respetan dicho horario sin que esto tenga repercusiones
negativas.
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5 Anexo 1. Resultados de la encuesta de movilidad Frecuencia
5.1 Caracteristicas de la movilidad actual Valor Absoluto _ | Frecuencia
5/semana 39.853 43,9%
. . , i ) 4 / semana 6.590 7,3%
Los r_esultados c,1e la Encuesta dg Movmda,d, expandidos y gjustados, se muestran en las tablas adjuntas. Estan 3/ semana 11.432 12.6%
referidos a un dia laborable medio del periodo octubre-noviembre 2018. 2/ semana 5158 23.7%
Total desplazamientos 1/semana 5.446 6,0%
Ocasional 5.971 6,6%
Valor Absoluto Frecuencia Total 90.820 100,0%
90.820 100,0%
Hora de inicio del
Ambito desplazamiento
Valor Absoluto | Frecuencia Valor Absoluto Frecuencia
Urbano - de proximidad 14.598 16,1% 0-6 2.515 2,8%
Urbano - media distancia 65.656 72,3% ’ 4.144 4,6%
Interurbano 10.565 11,6% 8 7.966 8,8%
Total 90.820 100,0% 9 10.639 11,7%
10 5.351 5,9%
11 7.428 8,2%
Motivo 12 6.127 6,7%
13 3.746 4,1%
Valor Absoluto Frecuencia 14 3.707 4,1%
Trabajo 24.600 27,1% 15 7.030 7,7%
Estudio 8.470 9,3% 16 3.309 3,6%
Compras, Ocio, Deporte y Asuntos Personales 35.749 39,4% 17 6.560 7,2%
Otros 17.693 19,5% 18 8.279 9,1%
Centro de Salud, Hospital, Otros centros sanitarios 4.308 4,7% 19 6.164 6,8%
Total 90.820 100,0% 20 3.849 4,2%
21 2.652 2,9%
Modo de desplazamiento 22 1.355 1,5%
Total 90.820 100,0%
Valor Absoluto Frecuencia
Andando 47.680 52,5%
Coche compartido 8.291 9,1%
Autobus 1.539 1,7%
Bici 371 0,4%
Coche individual 31.909 35,1%
Otros motorizados 1.030 1,1%
Total 90.820 100,0%
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Duracion (minutos)
Valor Absoluto Frecuencia
<5 4.427 4,9%
5-10 18.976 20,9%
10-15 25.300 27,9%
15-20 16.369 18,0%
20-25 8.717 9,6%
25-30 3.533 3,9%
30-45 7.708 8,5%
45-60 1.802 2,0%
>60 3.989 4,4%
Total 90.820 100,0%
Longitud (km)
Valor Absoluto
Andando 1,29
Coche compartido 2,01
Autobus 1,89
Bici 2,12
Coche individual 3,63
Otros motorizados 0,76
Promedio 1,95
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5.2 Observaciones de los encuestados sobre la movilidad actual

Las respuestas literales de las encuestados sobre su percepcion de la movilidad actual se recogen en el cuadro
adjunto. Se han agrupado por materias o campos con el fin de facilitar su interpretacion y observar el peso en

el conjunto de respuestas.
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Comentario literal

Recuento

Una parte la hice en coche como acompafiante, por lo que di mas vuelta

Trafico y regulacion

Algun conductor intratable

Antes de las obras del parking tardaba menos de la mitad de tiempo en coche

Atascos en semaforo Marqués Cerralbo-Eduardo Saavedra

Con la peatonalizacién del centro se ha elevado considerablemente el tiempo y coste de desplazamiento

La avenida Eduardo Saavedra es una verg3enza por la mafiana

Los seméforos no estan bien coordinados. Cuando se abre el primero el segundo se encuentra en rojo

Sincronizar semaforos avenida Constitucion

Sobra semaforo en la salida de la calle Camino de los Toros a Avenida Mariano Vicén.

R lRr|Rr|Rr|[RP|[P|[Pr|[RP,|Or

Un horror el atasco en el seméforo de interseccién Duques de Soria y piscina Asperon. Poca duracion y
enorme trafico

BN

Cruces peatonales

Es imposible llegar al hospital pasando por pasos de peatones y con un carro de bebé

Los coches no se detienen cuando voy a pasar el paso peatonal

No puedo seguir porque no hay forma segura de cruzar

No se puede cruzar sin riesgo para ir andando

Se atascan las ruedas de la silla en los rebajes de Santa Luisa de Marillac

Aparcamiento

Calaverdn: horrible el aparcamiento. Coches en todas las esquinas, reservados a minusvalidos, vados,
cruces de calles

RS S N A e =N SN G|

Coches mal aparcados en todos sitios, un peligro salir de ciertas calles 1

En C/ Geologo Palacios, existe prohibicion de aparcar y hay continuamente coches aparcados, ademas de
un contenedor

La falta de aparcamiento por la zona me obliga a ir andando incluso los dias con temporal 1

Los dias de mercado es imposible aparcar y hacer la compra en el mercado, el parking se llena a primera
hora de la mafiana

Seguridad vial 3

Mucho tréfico sin regulacion, méas estudiantes, institutos, mas obras. Cruce peligroso altura bar Los Porches | 1

Necesarios semaforos de regulacion para el trafico en avenida de Valladolid. También necesario paso para
veh. a través de parking

() pongan en peligro la circulacion, ya que los coches que se incorporan por la C/ Eduardo Saavedra, al
venir de una via ()

[EeN

Carriles ciclistas

Falta carril bici

Multitud de trafico. Imposibilidad de hacerlo por un carril bici seguro. Peatones en el tramo del carril bici

Paradas de autobus

20 con la espera del autobus

20 minutos si se considera el tiempo de espera en la parada.

Comentario literal Recuento
Aceras y espacio peatonal 19
Aceras de avenida Valladolid imposibles 2
Aceras estrechas y pasos de peatones no rebajados 1
Aceras imposibles 1
Aceras levantadas, pasos de cebras en cruces peligrosos. Falta de semaforos en algunas carreteras de 1
gran circulacion
Aceras muy estrechas de la calle Viso y camiones aparcados que entorpecen el paso de los peatones 1
Cal_les_ casi todas son calles peatonales, en la plaza del Vergel, y aledafios las calles se ponen peligrosas 1
en invierno
Eduardo Saavedra con las aceras fatal 1
Lamentable el estado de las aceras. Lamentable. Indignante 1
Las aceras son impracticables por cualquier camino que se elija. 1
Mal estado de las aceras de la calle Eduardo Saavedra con baldosas levantadas y rotas 2
Mal estado de las aceras 1
Multitud de baldosas levantadas 1
Para visitar la residencia El parque con sillas de ruedas el piso esta en malas condiciones 1
Peatonalizad el (man) y cambiar la valla del fronton 1
Sin acera en la bajada de la calle el viso y dificultad con La silla de mi hija 1
Vergonzoso el estado de aceras para el uso de carros de BEBE, sillas de ruedas 1
Zona centro muy bonita. En el extrarradio, hay zonas que las aceras son intransitables, menos alin con 1
sillas de ruedas!
Ordenacién de la circulacién 10
Excesivas vueltas por calles mal alineadas y algunas muy estrechas para ser de doble sentido. 1
Hay que dar una vuelta tremenda 1
La ciudad esté partida por el centro. 1
La zona del Calaverodn esta aislada de la ciudad, no hay vias suficientes para salir con nuestros vehiculos 1
Los dias de lluvia es intransitable la zona de los Pajaritos debido a las balsas de agua que se forman 1
Mitad de la via, deberian quitar dicho obstaculo y asi evitar que los coches que bajan invadan el carril 1
contrario y ()
Mé_s _rapida, al incorporarse invaden el carril contrario, provocando mas de un susto y posibilidad de 1
colisionar.
Soy una persona con movilidad reducida, me tienen que llevar en coche y hay que dar mucha vuelta para 1
un trayecto tan corto
Un desplazamiento que por distancia es corto, se hace largo e incémodo por la vuelta que hay que dar. 1

Conectividad lineas de autobus

Una manera de hacer Europa
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Comentario literal Recuento
Viario 1
Carretera en mal estado 1
Cobertura de lared de autobuses urbanos 1
Uso del vehiculo particular ante la imposibilidad de uso de otro medio que me deje con la compra cerca de 1
casa
Frecuencia de paso de los autobuses urbanos 1
Si hubiera autobls mas seguido, me iria al trabajo en Autobus. Tarda demasiado. 1
Horario de los autobuses 1
Aunque hay autobuses a Camaretas, los horarios no estan hechos para los trabajadores 1
Otros 302
Sin observaciones 299
Observaciones no relacionadas con la mejora de la movilidad 3
TOTAL 362
Una manera de hacer Europa Soria A
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5.3 Prioridades de los encuestados sobre actuaciones para la mejora de la Creacion de dreas de aparcamiento préximas al centro
movilidad Prioridad Respuestas
Alta 37,7%
. . ) . . Medi 29,5%
Las respuestas de los encuestados sefialando como prioridad Alta / Media / Baja posibles actuaciones para la e- ' >
. . . . Baja 32,8%
mejora de la movilidad urbana se exhiben el cuadro adjunto.

Total 100,0%

Aumento de destinos y conexiones autobus urbano

Prioridad Respuestas
Alta 32,9%
Media 39,7%
Baja 27,4%
Total 100,0%

Aumento de rapidez y puntualidad autobus urbano

Prioridad Respuestas
Alta 27,9%
Media 41,6%
Baja 30,5%
Total 100,0%

Creacion de itinerarios ciclistas y promocidn de la bicicleta

Prioridad Respuestas
Alta 34,3%
Media 27,5%
Baja 38,2%
Total 100,0%

Ampliacién de espacios peatonales

Prioridad Respuestas
Alta 33,9%
Media 34,7%
Baja 31,4%
Total 100,0%

Regulacion del aparcamiento en el centro

Prioridad Respuestas
Alta 20,3%
Media 34,5%
Baja 45,2%
Total 100,0%
Una manera de hacer Europa Soria A
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5.4 Prioridades de los encuestados sobre actuaciones para la mejora de la

movilidad. Solo automovilistas

Las respuestas de los encuestados que se desplazan en automovil, sefialando como prioridad Alta / Media /
Baja posibles actuaciones para la mejora de la movilidad urbana en medios alternativos al automovil, en funcion
del nivel de prioridad que conceden a actuaciones para mejorar la movilidad en automoévil mediante facilidad de
aparcamiento en el centro, se exhiben el cuadro adjunto.

Facilidad aparcamiento en el centro

Aumento de destinos y conexiones autobus urbano Prioridad
Prioridad Alta Media Baja Total
Alta 20,9% 12,2% 10,8% 43,9%
Media 11,9% 13,9% 7,8% 33,7%
Baja 8,0% 1,3% 13,2% 22,5%
Total 40,8% 27,4% 31,8% 100,0%

Facilidad aparcamiento en el centro

Aumento de rapidez y puntualidad autobus urbano Prioridad
Prioridad Alta Media Baja Total
Alta 17,5% 10,6% 9,2% 37,2%
Media 16,5% 14,3% 11,9% 42,7%
Baja 6,8% 2,6% 10,7% 20,1%
Total 40,8% 27,4% 31,8% 100,0%

Facilidad aparcamiento en el centro

Creacion de itinerarios ciclistas y promocidn de la bicicleta Prioridad
Prioridad Alta Media Baja Total
Alta 13,2% 13,1% 3,8% 30,1%
Media 12,0% 7,8% 9,5% 29,3%
Baja 15,5% 6,6% 18,5% 40,6%
Total 40,8% 27,4% 31,8% 100,0%

Facilidad aparcamiento en el centro

Ampliacién de espacios peatonales Prioridad
Prioridad Alta Media Baja Total
Alta 8,2% 5,3% 6,4% 19,9%
Media 16,6% 11,9% 8,4% 36,9%
Baja 15,9% 10,3% 17,0% 43,2%
Total 40,8% 27,4% 31,8% 100,0%
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