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A patrtir de la diagnosis realizada y de los cambios previstos en el esquema de
movilidad de la ciudad, se han detectado una serie de problemas, tanto desde
el punto de vista de la movilidad y seguridad vial, como del aparcamiento,
sobre los que se plantean de forma esquematica algunas propuestas de
resolucion.

A continuacion se exponen estas propuestas, distinguiendo entre los diferentes

modos de transporte.

En concreto los elementos de la movilidad sobre los que se realizan las

propuestas de actuacién son los siguientes:

Circulacion en vehiculo privado

Peatones y Bicicletas

Transporte publico

= Aparcamiento

Por ultimo, se plantea la creacidbn de mecanismos y procesos de participacion

para consensuar la materializacion de las actuaciones propuestas.

Ayuntamiento de Soria 5
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1. ACTUACIONES PREVISTAS EN EL ENTORNO DE LA
PL. MARIANO GRANADOS (Corto plazo)

Una de las actuaciones de mas relevancia para la movilidad de la ciudad es el
cierre al trafico de la Pl. Mariano Granados, c. Fe rial y P° del Espolon . En
el esquema de la ciudad, esta actuacion supone modificar algunos de los

itinerarios basicos de conexidn tanto Norte-Sur como Este-Oeste.

Las actuaciones previstas en el viario se detallan a continuacion:

> Pl. Mariano Granados : se prevé el cierre al trafico para su
peatonalizacion de parte de los carriles centrales de la plaza, dejando
Unicamente para la circulacion rodada el lado Sur, que conecta las calles
Nicolas Rabal, Alfonso VIII, la Pl. Jurados de Cuadrilla y la c. Caballeros.
El proyecto no determina el esquema de circulacion resultante ni el
namero de carriles internos de la Plaza que se mantendran, dejandose
abierto para el proyecto final.

> P° del Espolon : peatonalizacion del tramo entre la Pl. Mariano
Granados y la rotonda del cruce con la Av. Valladolid.

> C. Ferial: peatonalizacion del tramo entre la Pl. Mariano Granados y la

c. Sagunto.

En conjunto, esta actuacién permitira una mejora sustancial de la oferta
peatonal del centro, de acuerdo con su grado de terciarizacion, los
equipamientos que en ella se localizan y el nimero de peatones que la utilizan
diariamente. Conviene recordar que el nUmero de peatones que pasan por la

zona es similar al numero de vehiculos que circulan.

Ayuntamiento de Soria 7
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Para el vehiculo privado, esta actuacion afectara a un eje de pasar de primer
nivel (c. Ferial-Alfonso VIII-Av. Navarra) y a uno de segundo nivel (P° Espoldn-
Nicolas Rabal-San Juan de Rabanera-Caballeros). Ademas, repercutira sobre
el esquema de lineas de autobUs urbano, que actualmente se encuentra
centralizado en la PI. Mariano Granados, y sobre al aparcamiento, ya que se

elimina parte de la oferta regulada actual.

Para solucionar el previsible déficit de estacionamiento en el centro, esta
prevista la construccion de un aparcamiento publico debajo de la Pl. Mariano
Granados. Aungue el proyecto final ain no se ha concretado, se esta
considerando una capacidad entorno a 760 plazas de aparcamiento,
distribuidas en 3 plantas, con accesos desde el P° Espolén (entrada y salida),

c. Ferial (entrada), Av. Navarra (entrada) y Alfonso VIII (salida).

Del mismo modo, otras consecuencias importantes de la peatonalizacion del
centro es la modificacién del esquema de circulacion de acceso al centro, al
modificarse los itinerarios de forma sustancial. En los siguientes capitulos se

detalla como afectan estos cambios al conjunto de la movilidad.

Ayuntamiento de Soria 8
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2. NUEVOS SECTORES URBANISTICOS

La ciudad de Soria cuenta con un Plan General de Ordenacion Urbana
(PGOU), en el cual se detallan los futuros usos del suelo en el conjunto de la
ciudad. Para la realizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, no
obstante, se han tenido en cuenta Unicamente aquellos proyectos previstos en
un horizonte temporal de 6 afios, es decir, hasta el 2016 aproximadamente.
Para definir las propuestas de actuacion se han considerado 3 escenarios:

> corto plazo: 1-2 afios, coincidiendo con la peatonalizacion de
Mariano Granados y las actuaciones de su entorno.
> medio plazo: 2-5 afios

> largo plazo: 6 afios

El conjunto de proyectos incluidos en el planeamiento, ya sean residenciales,
terciarios o de equipamientos, se traduciran en nuevos desplazamientos, como
consecuencia del aumento de la poblacion o por la movilidad generada por las
nuevas zonas de atraccion. A continuacion se detallan las zonas afectadas por

las diferentes actuaciones previstas, que se muestran en el plano nim. 1.

% Zonas residenciales
Se han considerado los siguientes sectores:

> Sector 1 (corto plazo): se localiza al Oeste de la c. Eduardo
Saavedra (zona 25), cuenta con una superficie edificable de 121.000 m?,
donde se han construido un total de 863 viviendas. Se considera su
consolidacion urbanistica a corto-medio plazo.

> Sector 5 (corto plazo): este sector esta actualmente construido, sin

consolidar urbanisticamente. Se localiza al sureste de las calles Eduardo

Ayuntamiento de Soria 9
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Saavedra y los Royales (zona 24). La edificabilidad es de 57.000 m?, con
un total de 560 nuevas viviendas.

> Sector 9 (medio plazo): con una superficie total de 153.000 m? y
1.416 viviendas, este sector se localiza al Suroeste de la zona urbana
(zona 24), y actualmente se encuentra en fase de inicio de construccion,
por lo que se ha considerado como consolidada a medio plazo.

> Sector SUR-D2 (medio plazo): actualmente el sector se encuentra
construido, aunque sin consolidar urbanisticamente; se prevé su
consolidacion a medio plazo. Se localiza en la zona 23.

> Sector 10 (largo plazo): se localiza en la zona 25, al Sur de la c.
Valladolid y al Este de la Ronda que supone la Ctra. N-111. La superficie
de edificabilidad méaxima se establece en 233.000 m?, con un maximo de
2.112 viviendas a construir. Su consolidacién se establece a largo plazo
ya que su materializacién dependera de las condiciones del mercado.

Para el calculo de la futura matriz de viajes, generada por el desarrollo de los

diferentes sectores, se han tenido en cuenta los siguientes factores:

- La densidad de poblacion se ha calculado en base a la media de
habitantes/vivienda, obtenida del padréon de habitantes (INE, 2001, Censo
de Poblacién y Viviendas), resultando un ratio de 2,75 hab./vivienda
(tamafio medio del hogar).

- Los viajes generados se obtienen aplicando las pautas de movilidad
actuales (2,66 viajes/hab. y dia) al total de habitantes de cada nuevo

desarrollo (se consideran los viajes internos e internos/externos).

La siguiente tabla muestra las nuevas zonas residenciales, que suponen un
total de 38.704 nuevos viajes diarios que tienen como origen o destino las

nuevas areas residenciales:

Ayuntamiento de Soria 10
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ZONA SECTOR Plazo o Viviendas Poblacion Despl./dia
edificable
25 S-1 Corto 121.688 863 2.373 6.313
24 S-5 Corto 57.621 560 1.540 4.096
24 S-9 Medio 153.314 1.416 3.894 10.358
23 SUR-D2 Medio 81.941 340 935 2.487
25 S-10 Largo 233.222 2.112 5.808 15.449
TOTAL 647.786 5.291 14.550 38.704

Las zonas afectadas por esta ampliaciéon se localizan al Oeste y al Sur del
centro (zonas 23, 24 y 25). En las nuevas zonas, de acuerdo con el Plan
General de Ordenacion Urbana, se construiran 1,5 plazas de garaje por cada

vivienda y 1 plaza de aparcamiento en calzada por cada 100 m? edificables.

% Ampliacion del Hospital de Santa Barbara

Actualmente se estd ampliando el Hospital de Santa Barbara, que prevé pasar
de los 24.500 m? actuales de superficie construida a 46.574 m? tras la
finalizacion de la ampliacion. El proyecto no determina si se realizara un

aparcamiento subterraneo.

Para el calculo de la movilidad generada por las nuevas superficies se han
aplicado los ratios del Decreto 344/2006, de regulacion de los estudios de
evaluacion de la movilidad generada de la Generalitat de Catalunya, donde se
determina un ratio de 20 viajes por cada 100 m? de nuevos equipamientos.
Resultan un total de 4.414 nuevos desplazamientos diarios producidos en la

zona 15.

Al nimero total de desplazamientos resultante se ha aplicado el porcentaje
medio de movilidad en vehiculo privado (65%) y la ocupacién media por
vehiculo (1,56 ocupantes), resultando un total de 1.839 viajes/dia en vehiculo

privado.

En total, las actuaciones urbanisticas suponen 40.543 nuevos

desplazamientos diarios en el conjunto de la ciudad:

Ayuntamiento de Soria 11
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ZONA SECTOR SUPRTEE | o bereen | Pabinten  Besslin
edificable
S-1 121.688
24 S5 Corto 57.621 560 1540 4.096
24 S9 Medio | 153314 1416 3.894 10.358
23 | SURD2 | Medio 81.941 340 935 2487
25 510 Largo 233.000 2110 5.808 15.449
15 Hospital Medio 23.074 1.839

670.860 . : 40.543

+“* Nuevo viario proyectado

Los principales cambios previstos a medio-largo plazo suponen, en primer
lugar, el desarrollo del viario interno de los nuevos sectores. En todos los
sectores se preve una dotacion suficiente de vias internas. En segundo lugar,
esta previsto el desarrollo del viario perimetral al ndcleo urbano, ya que los
sectores se concentran entorno a la c. Pigueras. La principal via proyectada
prevé la conexion de la c. Piqueras con Eduardo Saavedra, completando parte

de lo que sera una ronda perimetral.

Ademas, se prevé la conexion del P° de Santiago con la c. Betetas, que se
configura como entrada y salida del Barrio del Calaverén. Por ultimo, se prevé
la conexidn de la c. Eduardo Saavedra con la c. Ntra. Sra. de Calatafazor y
con el P° Valobos, con el objetivo de conectar el Barrio del Calaverén con el

Este de la ciudad.

En el plano nim. 1 se muestra el conjunto del viario proyectado.

Ayuntamiento de Soria 12
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3. ACTUACIONES RELATIVAS A LA UTILIZACION DE
LA BICICLETA

En relacién con la utilizacion de la bicicleta, actualmente se estan llevando a
cabo dos tipos de actuaciones importantes. En primer lugar, recientemente se
ha implantado un servicio de préstamo de bicicleta, que permitird su utilizacion
a nivel urbano. Por otro lado, existen diversos proyectos de ampliacion de la
oferta especifica para este medio de transporte. A continuacion se detalla el

conjunto de proyectos:
% Implantacién de la bicicleta publica

Durante el mes de Septiembre de 2009 se ha implantado un servicio de
bicicleta publica en Soria. El objetivo es que las bicicletas queden en la calle
integrandose como un componente mas del mobiliario urbano, de forma que su
presencia se convierta en habitual y se consiga que el vandalismo sea minimo.
El sistema que se instala recibe el nombre de OnRoll, de Domoblue. A

continuacion se exponen sus principales caracteristicas.

El sistema de préstamo de bicicletas OnRoll, basa su funcionamiento en la
gestion por medio de mensajes cortos de mévil (SMS).

El usuario debe acudir al Ayuntamiento de Soria para darse de alta y dejar sus
datos y su numero de teléfono mévil con el que solicitara las bicicletas. Tras
realizar esta operacién, recibira un cédigo secreto con el que podra hacer uso
del sistema de préstamo de bicicletas, y también se le indicara el niumero de
teléfono al que debera enviar los SMS para comenzar a utilizar el sistema de

préstamo de bicicletas por SMS.

Ayuntamiento de Soria 13
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Al acudir al aparcabicicletas OnRoll, el usuario enviard un SMS con la palabra
COGER, el numero de candado, el niumero de bicicleta y su cédigo secreto. El
candado se abrird y a partir de ese momento el usuario podra disponer de la
bicicleta. En el momento en que el usuario decida devolver la bicicleta, tan solo
tendra que acudir a un aparcabicicletas con algin candado disponible. Enviar
otro SMS con la palabra DEJAR, el numero de candado elegido, el nUmero de
bicicleta y el codigo secreto. Acto seguido, el usuario debe enganchar la

bicicleta en el candado de forma manual.

Las ubicaciones de los aparcamientos han sido elegidas por el Ayuntamiento
abarcando zonas de paso, y en posicion visible para que la mayor parte de la
poblacidén conozca este nuevo medio de transporte publico, cumpliendo de esta
forma su funcién de llegar al mayor niumero de ciudadanos posible. Los

aparcamientos existentes son los siguientes:
> Fuente del Rey
> Plaza de San Pedro
> Plaza de San Pedro Il (Margenes del Duero)
> Plaza Granados
> Los Pajaritos

» [Estacion de autobuses

El siguiente plano, extraido de la pagina Web del propio sistema, indica la

localizacion de las seis estaciones:

Ayuntamiento de Soria 14
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bulsa sobre el icono para ver el ndmero de bicicletas

Segun las publicaciones, las primeras cifras del funcionamiento de este sistema
de bicicleta publica son favorables. Asi pues durante el primer mes de
funcionamiento, ha habido 301 préstamos efectivos en 28 dias de servicio, ya
que durante 2 dias permanecio cerrado el sistema por alerta meteoroldgica, lo
que implica una media de 10,75 usos diarios (Como dato comparativo el ratio
de Avila es de 9,56 usos diarios; Segovia no llegé a los 900 usos en todo el

afno).

El sistema ya contaba con 187 usuarios registrados durante el primer mes, 154
de los cuales se han abonado para todo el afio, y el resto eran abonos
turisticos de un dia. El abono anual cuesta 10 euros mas el coste del mensaje
cada vez gque se coja o deje una bicicleta que es de 0,10 euros. El abono diario
cuesta 3 euros.

Se esta estudiando la posibilidad de implantar bicicletas eléctricas en el
sistema, para ello se estan haciendo ajustes para adaptarlas a su uso en
préstamo: basicamente limitar la velocidad méaxima a 15 Km/h de los 40 que

pueden alcanzar y mejoras en la seguridad de los candados y baterias.

Ayuntamiento de Soria 15
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% Proyecto Life+

Actualmente existe otro proyecto que esta llevando a cabo el Ayuntamiento de
Soria con el objetivo de crear un eje sostenible en el corazon del casco urbano
y desarrollar una nueva cultura medioambiental en la ciudad. Para ello ha
solicitado la colaboracion de la Comision Europea para la creacion del
Corredor Urbano Soria CO ,Cero a traveés de la iniciativa europea LIFE+, para

participar de este instrumento financiero de la Comision Europea.

A través de este proyecto se disefard el itinerario del Corredor CO,Cero, que
cruzara el casco urbano conectando dos espacios estratégicos naturales para
Soria, como son los Margenes del Duero y el Monte de Valonsadero. Este eje
integrara diferentes recursos tales como el Eco-Centro del Rio Duero, el
Parque del Castillo, el Arbol de Machado y la Iglesia del Espino, el Parque de la

Dehesa y el Invernadero Municipal asi como el Bosque Infantil.

Segun el proyecto disefiado, el Corredor CO,Cero ampliara el itinerario del
carril bici y peatonal que contara con nuevo mobiliario urbano y sera sefalizado

con la informacién sobre el patrimonio natural y cultural que alberga la ciudad.

El proyecto ha ligado esta actuacion directamente con el sistema de alquiler de
bicicletas inaugurado en la ciudad, ya que los puntos seran unidos por el
Corredor CO,Cero.

Ayuntamiento de Soria 16
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% Proyectos urbanos promovidos por  Asden

Ademas de los proyectos anteriores, la Asociacién Soriana para la Defensa y
Estudio de la Naturaleza ha propuesto la implantacion de una red de carriles
bici, que basicamente constan de la creacion de dos anillos alrededor del casco
urbano y diversas vias de entrada. De este modo, se propone un primer anillo
gue transcurriria paralelo a la N-111 y alrededor del rio, y un segundo itinerario
gue enlazaria con el primero, e interior a este, parte del cual transcurriria por
las calles Piqueras, calle J, nuevo viario del Sector 9, Eduardo Saavedra y
entorno del Complejo Deportivo de Los Pajaritos. La conexion entre ambos se
realizaria por la N-111 (acceso desde Logrofio), por la Av. Valladolild y por la c.

de los Royales.

Ademas de la red descrita, el proyecto define tres tramos internos a los anillos
descritos: Av. Valladolid, c. de los Royales y Av. Gaya Nufio.

En el plano nim. 2 se muestra el conjunto de oferta definida por cada uno de

los proyectos mencionados.
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4. OTRAS ACTUACIONES

Ademas de las actuaciones recogidas hasta el momento, la ciudad cuenta con
otras modificaciones urbanisticas a corto plazo que suponen una mejora

puntual tanto para peatones como para el sistema de aparcamiento del centro.

En primer lugar, esta prevista la remodelacion del Mercado Municipal,
ubicado en la Plaza Bernardo Robles (zona 18). En concreto, el proyecto
contempla la remodelacion del edificio del mercado, que incluira la construccién
de un espacio de aparcamiento. Se prevé dotar este espacio con 120 plazas de
aparcamiento, de las cuales 80 se destinaran a satisfacer la demanda de
trabajadores y carga y descarga del Mercado, mientras que las 40 restantes se
plantean para los residentes del entorno. Durante las obras, el Mercado se
trasladara provisionalmente a la Plaza de las Concepciones.

Por otro lado, esta prevista la remodelacion de la Pl. Jardines Gustavo A.

Bécquer, que consiste en la nivelacion y ampliacion de las aceras,
reordenando el espacio de circulacion rodada. La remodelacién afectara,
asimismo, al tramo de la Rda. Eloy Sanz Villa méas cercano a los jardines,

eliminando parte de la oferta de aparcamiento.

Por ultimo, esta prevista la peatonalizacion de la c. Manuel Vicente Tutor, o

que supondra la eliminacion de la oferta de aparcamiento regulada en esta via.
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1. DIRECTRICES DE ACTUACION

Antes de profundizar en las propuestas que se plantean, en este primer
apartado se exponen de forma genérica las directrices de actuacion que se han
tenido en cuenta para su formulacion. Estas directrices tienen como objetivo

principal que la ciudad disponga de una movilidad sostenible y segura

En concreto, para definir el nuevo esquema de circulacion de vehiculos se han

considerado los siguientes aspectos:

= Que las calles que, por su morfologia, son las mas preparadas para la
circulacion de vehiculos (jerarquizacion viaria ), han de configurar una red que
permita la conexion entre las distintas zonas de la ciudad y de estas con el

exterior.

= Que el sentido Unico, en las vias locales , desde la perspectiva de la
seguridad vial, es mas adecuado que el doble sentido. A partir de aqui se plantea

la conversién en sentido Unico de algunas de lasvi  as del municipio.

= Que la soluciéon de los puntos de conflicto , dependerd de un andlisis
especifico donde se contemple, entre otros factores, el volumen total de vehiculos

del cruce y la siniestralidad registrada.

= Que la rotonda si se dispone de espacio y el nivel de trafico no es excesivo,
constituye un buen elemento para mejorar la seguridad en los cruces (limitador de

velocidad) y regular los movimientos.
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1.1. Jerarquia y clasificacion viaria

El viario de la ciudad no constituye una trama homogénea de calles de similares

caracteristicas ni en cuanto a su morfologia ni en cuanto a su uso. Las vias

anchas y de mayor continuidad estdn mas preparadas para acoger el trafico de

vehiculos, mientras que otras, ya sea por su estructura o por el tipo de actividad

que se localiza en ellas, tienen un caracter mas civico donde adquiere mucha

mas relevancia el peaton. Distinguir la diferente funcionalidad de las vias es, por

tanto, muy importante, siendo los objetivos perseguidos con la clasificacion viaria

los siguientes:

>

Evitar el crecimiento desmesurado del trafico priva do al concentrar la
circulacion de vehiculos en unas determinadas calles (“calles de pasar ”).
En caso de saturacion de la red asi definida (basica) se han de establecer
mecanismos para que vias de caracter mas local y menos preparadas no se

conviertan en las vias alternativas para circular en vehiculo privado.

Establecer medidas de pacificacion para evitar un exceso de ve  locidad
en vias con poco tréfico. Pasos de peatones y plataformas elevadas

favorecen una baja velocidad de circulacién en vias de caracter mas local.

Destinar la mayoria del espacio viario a los peaton es (“calles de
estar”) . En las vias de caracter mas local, un Unico carril de circulacion es
suficiente y permite la coexistencia con la circulacion de bicicletas, y el resto

del espacio se puede destinar a peatones y aparcamiento.

Evitar las posibilidades de estacionamiento ilegal . Las vias con mas de
un carril de circulacion (mas posibilidades de doble fila) Unicamente se
situarian en la red basica, donde la propia presion del trafico de vehiculos

consigue reducir los estacionamientos ilegales.

Concentrar la contaminacion acustica en pocas calle s. Se ha

demostrado que a bajos niveles de trafico, pequefias disminuciones
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provocan un notable descenso del nivel sonoro. Por el contrario, en vias con

un trafico elevado, un incremento es poco perceptible en lo referente al
ruido. Asimismo, se puede concentrar la utilizacion del asfalto sonoreductor
en un menor numero de vias, con el menor coste de mantenimiento que ello

supone.

RELACION ENTRE INTENSIDAD DE TRAFICO Y RUIDO

75

70 - |

65

dBA

60 /

55 T T T T T T T T T T T
00 25 50 75 100 125 150 175 20,0 225 250 27,5 300

Vehiculos/dia (miles)
—=— Seccion 7m ——Seccion 10m —— Seccion 20m

Fuente: DOYMO

La tipologia de vias planteada y sus caracteristicas se muestran a continuacion:

VIAS LOCALES (de estar) VIAS BASICAS (de pasar)
Zona Peatonal Prioridad peatonal Zona 30 Segundo nivel Primer nivel
Requisitos Pocos vados <7Tmod >7 metros de seccion > 7 metros de seccion > 7 metros de seccion
intenso flujo de peatones intenso flujo de peatones entre fachadas entre fachadas entre fachadas
Sefial . 'k\
Aparcamiento Excepcional Excepcional Si Si Excepcional
Plataforma Unica Unica Segregacion Segregacion calzada-acera
calzada-acera
Fitones Mobiliario urbano Sentidos de circulacién Semaéforos
Limitadores Automaticos Sentidos de circulacion concurrentes Rotondas
de velocidad concurrentes Elevaciones calzada Elevaciones calzada (excepcional)
Fitones de entrada Ziz-zag

Fuente: DOYMO
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1.2. Plan de resolucion de puntos conflictivos

La mejor solucion para regular una interseccién viene determinada por el volumen
de trafico que por ella circula, el espacio disponible, la disposicion de carriles y el
porcentaje de hora punta. En la grafica que mostramos a continuacion se expone
a grandes rasgos los niveles de saturacion (maximo y minimo) en funcion del tipo

de regulacion del cruce.

NIVEL DE SATURACION EN FUNCION DEL TIPO DE
REGULACION DEL CRUCE

60000 / /

55000 - / /

50000

45000 - / Prioritat

40000 - e ROtonda
= Semaforica 2

35000
/ // fases
30000 == Semaforica 3
/ // fases
25000 = Semaforica 4

fases

Veh./dia del cruce

20000 -

15000 7 / /

10000

2 3 4 5 6 7 8
Numero de carriles de acceso

Fuente: DOYMO

(*) Se considera que como minimo en la calle secundaria hay un volumen de trafico superior a
2.500 veh./dia

Para los cruces semaforizados se considera un ciclo de 90" y 4 segundos de despeje y un minimo
de 15 seg. para la fase de menos trafico. Se considera que el mayor nimero de carriles se da en

la via de mayor trafico

Ayuntamiento de Soria 23



W, Desarvolle
Sona E‘G gt
DOYMO 2 22

De la gréfica anterior se desprenden las siguientes conclusiones:

— A partir de 11.000 veh./dia determinados cruces necesitan algun tipo de
regulacion.

— Un cruce semaforizado con so6lo 2 fases (sentidos Unicos o prohibicion de
giros a la izquierda) es casi siempre la opcién que da mas capacidad.

— En el caso de necesitar 3 fases, la rotonda puede ser igual de competitiva
(hasta 25.000-30.000 veh./dia).

— Un cruce semaforizado de 4 fases es casi siempre la opcion con menos

capacidad.

Por consiguiente, es necesario un estudio detallado de cada cruce para

determinar el tipo de regulacion que mas se ajuste a sus necesidades.

1.3. Plan de rotondas

Los principales puntos de conflicto, tanto desde el punto de vista de la
saturaciéon, como de la seguridad vial se producen en los cruces. Son
especialmente conflictivas les intersecciones de dos vias basicas. En este
sentido, como criterio general se propone, siempre que haya espacio suficiente,
la implantacion de rotondas en detrimento de otros tipos de regulacién
(semaforica o con prioridad) en base a los siguientes motivos:

- Constituye un elemento efectivo de limitacion de la velocidad . Con
la regulacion semaforica, en el caso de incumplimiento, los efectos

derivados de una posible colisién pueden ser mas graves.

- Disminuyen los puntos de conflicto respecto a un cr uce tipo .
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- Permite un trafico fluido . Con niveles de tréfico equilibrados y no
elevados se evitan demoras innecesarias. Una rotonda, desde el punto
de vista de la saturacion, es claramente competitiva respecto a un
cruce semaforizado cuando confluyen calles con doble sentido de
circulacion. En estos casos, un cruce semaforizado necesita un
elevado numero de fases, si permite todos los movimientos, siendo, por
tanto, necesario un ciclo largo y produciéndose una perdida de tiempo

elevada por el gran nimero de fases existentes.

- Minimo coste de mantenimiento . Aunque el coste de inversion,
dependiendo del tipo de rotonda a implantar, puede ser elevado, el

coste de mantenimiento es muy reducido.

El didmetro exterior minimo de les rotondas deberia situarse en 22
metros, aunque es aconsejable que sea de 28 metros,  para permitir el giro

a laizquierda de un vehiculo pesado.
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De la misma manera, una rotonda urbana tampoco deberia tener un diametro
superior a 36 metros para evitar itinerarios muy largos para los peatones, tal

como se puede observar en los graficos siguientes.

Rotonda de 25 metros de diametro
exterior

Longitud: 44 metros
Velocidad peaton: 1 m/seg.
Tiempo de recorrido: 44 seg.

/ Alternativa con cruce convencional

ﬁ — - Longitud: 35 metros
= - Velocidad peatén: 1 m/seg.

- Tiempo de recorrido: 35 seg.
- Aumento de area disponible para el
peatén: 56,6 m?
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Rotonda de 40 metros de diametro
exterior

- Longitud: 68 metros
- Velocidad peatén: 1 m/seg.
- Tiempo de recorrido: 68 seg.

Alternativa con cruce convencional

- Longitud: 50 metros

- Velocidad peaton: 1 m/seg.

- Tiempo de recorrido: 50 seg.
Aumento de area disponible para el
peatén: 178,6 m?

Rotonda de 55 metros de exterior

- Longitud: 91 metros
- Velocidad peaton: 1 m/seg.
- Tiempo de recorrido: 91 seg.

Alternativa con cruce convencional

- Longitud: 65 metros

- Velocidad peatén: 1 m/seg.

- Tiempo de recorrido: 65 seg.

*Aumento de area disponible para el
peatén: 405 m?
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2. PROPUESTA DE JERARQUIA VIARIA Y ESQUEMA
DE CIRCULACION (CORTO PLAZO)

En base a las actuaciones que se realizaran en el entorno de la Pl. Mariano
Granados, se prevén cambios en la utilizacion de la red viaria actual,
configurando una nueva estructura viaria. A continuacién se comentan los

cambios respecto a la jerarquia viaria actual:

2.1. Accesos y vias Interurbanas

En lineas generales, tanto la Ctra. N-111 como los accesos a la ciudad
presentan intensidades de trafico similares a las actuales. Los accesos y vias
interurbanas propuestas coinciden con los actuales: N-111, Ctra. de Madrid,
N-122 y Ctra. de Logrofio .

2.2. Vias de pasar de primer nivel (50 km/h.)

Conectan la red de accesos con los viales urbanos principales. Respecto a la

situacion actual existen modificaciones sustanciales:

®= Travesia urbana de Soria (La N-122 a su paso por Soria). A priori, se
prevé una mayor utilizacion de esta via, constituyéndose como uno de los
principales accesos al centro. A partir de este eje se realizara el acceso al
aparcamiento de Mariano Granados, a través de los accesos previstos por

la c. Ferial y por el P° Espoldn.

® Eduardo Saavedra-Av. Constitucion-Av. Gaya Nufio. Como en el
caso anterior, este eje actia como uno de los principales ejes de
distribucion, por lo que mantiene su funcionalidad respecto a la situacion

actual.

Ayuntamiento de Soria 28



W, Desarvolle
Sona E‘G gt
DOYMO 2 22

® Ejes Ctra. de Madrid, Mariano Vicén y Duques de Soria.  Se propone
la conversion de Mariano Vicén y Duques de Soria en sentido Unico, Norte
en el primer caso y Sur en el segundo. Respecto a la situacion actual, la
imposibilidad de continuar por este eje hacia la c. Casas dara lugar a la
mayor utilizacion del eje Eduardo Saavedra-Gaya Nufio para la realizacion
de este tipo de desplazamientos, reduciéndose en consecuencia el trafico
en el caso de Mariano Vicén y Duques de Soria.

= calle Casas . Su funcionalidad no varia respecto a la situacion actual,

conectando la Ctra. de Logrofio con el eje Av. Valladolid-Tejera.

= Eje Marqués de Cerralbo - Nicolas Rabal — Rda. Eloy San z Villa -
Mariano Granados - San Juan de Rabanera - Postas . Atraviesa el centro
de Este a Oeste, constituyéndose en uno de los principales accesos a
Mariano Granados y a los aparcamientos publicos. Se proponen dos
alternativas de sentidos de circulacion, segun se detalla en el siguiente

capitulo.

= (Calle A. No se prevé un cambio sustancial de esta via.

2.3. Vias de pasar de 2° nivel

Estas vias discurren en diferentes direcciones para completar la conexion entre
todas las zonas de la ciudad. Destacan diversos ejes que, por su funcionalidad
mas que por su intensidad, se incluyen dentro de la red basica, tal como se

describe a continuacion:

= Ronda exterior del Calaverén: P° de Valobos-Camino de los Toros . Se
propone el doble sentido de circulacion en todo el eje, que funcionaria como

ronda externa del barrio.
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®= En el resto del barrio del Calaveron se propone como vias de pasar de
segundo nivel: Caballeros, eje Alberca-Santa Clara; Venerable Cervantes;
San Martin de Finojosa y Juan Sala de Pablo

= C. Diego Lainez-Sta. Teresa de Jesus-M2 José de Lar a-Santiago Gomez
Santacruz . Completan la red interna de esta zona situada al Oeste de la Av.
Mariano Vicén. Asi, conectan esta via con la c. Eduardo Saavedra y la c.

Nicolas Rabal.

= Calle Mosquera de Barnuevo-P° San Andrés . Junto con el eje definido
anteriormente (Sta. Teresa de Jesus), ambas vias completarian una ronda del
centro, asi como un eje de conexién entre Mariano Vicén, Duques de Soria y
Av. Valladolid, dando alternativa al itinerario que quedara interrumpido por la

peatonalizacion de Mariano Granados.

= C. Venerable Palafox y c. Valonsadero . Estas dos calles permiten unir, a

diferentes alturas, la travesia de Soria con la ronda interior.

= C. Campo y c. Santa Maria . Supondran uno de los accesos al parking de
Mariano Granados, a través de la c. Ferial, la primera de entrada (sentido

Sur) y la segunda de salida (sentido Norte).

= Carretera de Logrofio . El tramo que conecta la travesia urbana con la calle
de las Casas permitira el acceso a esta zona de la ciudad y al Hospital Virgen

del Mirén, principalmente.

= Calle D y calle J . Situadas en el poligono industrial, a corto plazo no se
prevén cambios sustanciales en cuanto a su funcionalidad, ya que entorno a

ellas no se realizaran cambios importantes.

El resto de las vias de la ciudad se consideran via s de estar y son aquellas
que tienen como funcién basica atender el trafico de destino de una zona y en
ellas prevalece el uso peatonal y de aparcamiento sobre el resto. Las vias de
estar son todas aquellas que no se han incluido en las de pasar. Practicamente
la totalidad de estas vias registrarian un trafico inferior a 2.000 vehiculos/dia,

intensidad que permite dar prioridad al peatdn, la implantacion de elementos
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fisicos de reduccion de la velocidad y donde el impacto sonoro es

especialmente reducido.
En definitiva, se propone un esquema viario jerarquizado, configurado a partir

de las vias de acceso al municipio, un eje basico gue cruza la ciudad de

Este a Oeste, dos rondas del centro y tres ejes de penetracion al centro .

2.4. Vias de estar: zonas 30 y zonas de prioridad p  eatonal

Como se ha mencionado, el resto de vias que no forman parte de la red de
pasar formarian parte de una red que se caracteriza porque la intensidad de
trafico es menor, y en la mayoria de casos, existe una actividad residencial o
terciaria mas elevada. Por ello se propone bien su conversion en zonas 30,

bien destinarlas prioritariamente a los peatones.

Actualmente en Soria existe una importante parte del viario del centro peatonal
o de pavimento Unico, con una presencia muy reducida del vehiculo privado. A
corto plazo, se propone la conversion del resto del viario, asi como el que no

forma parte del viario basico, en zona 30.

Se propone una sefalizacion especifica en las entradas y salidas de las zonas 30
(interior a la isla), relativa al tratamiento especial del peaton. Asi, la sefializacion
especifica a incorporar es la de Zona 30 (recogida en las ultimas modificaciones
del Codigo de Circulacion). En el capitulo correspondiente (red basica de
bicicletas) se proponen las actuaciones a realizar a corto plazo en cuanto a

sefalizacion de Zonas 30.

En el plano nim. 3 se muestra el conjunto del viario que formaria parte de este

esquema.
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2.5. Plan de accesibilidad al centro

A continuacion se realizan las propuestas de reordenacion de accesos a la
zona del centro, que se configura como esquema basico de circulacion. En el
caso del eje Nicolas Rabal-Ronda de Eloy Sanz Villa, debido a las posibilidades
del viario, se han analizado dos alternativas de esquema de circulacion, de
las cuales la propuesta final incluye la alternativ.  a 2, ya que racionaliza
mejor el espacio destinado al vehiculo privado, reduciéndolo a favor del
espacio destinado al del peaton. A continuacion se detalla el conjunto de
medidas propuestas:

Accesos al aparcamiento publico de la Pl. Mariano G ranados

La capacidad inicial prevista (760 plazas) y la supresién de aparcamiento en el
entorno de la Plaza dan lugar a que el aparcamiento publico se configure como
un elemento importante en la gestion de la movilidad. El proyecto inicial
contempla una entrada y salida por el P° del Espolén, una entrada desde la c.
Ferial, una salida desde la Av. Navarra y una entrada desde la c. Alfonso VIII.
Para mejorar la accesibilidad, se propone una salida por la c. Ferial , ademas
de la entrada incluida en el proyecto, facilitando asi los itinerarios hacia el
Norte y Este de la ciudad, y reduciendo por tanto la salida alternativa (P°
Espolén/Av. Valladolid).

Remodelacion de la rotonda de la Pl. José Antonio

El espacio actual del cruce no presenta una ordenacion clara de los carriles.
Por otro lado, la actual rotonda se encuentra desplazada, por tanto no regula el
cruce de forma efectiva. Se propone el desplazamiento de la rotonda actual al

centro del eje, regulando el conjunto del cruce.
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Av. Mariano Vicén-Av. Dugues de Soria

Respondiendo al criterio de sentidos Unicos, se propone un unico sentido en
ambas vias, sentido Norte en Mariano Vicén y Sur en Duques de Soria. Se
contempla un uUnico carril por sentido, lo que permitira eliminar la indisciplina
actual, incrementar aparcamiento y mejorar la gestibn de los cruces,
aumentando la prioridad en ambas vias. Esta actuacion se completa, en primer
lugar, con el plan de reordenacion de accesos del Barrio del Calaverdn, segun
se detalla en el siguiente capitulo. Esta reordenacion permitird una mejor y
mas directa entrada y salida de los vehiculos del barrio. Por otro lado, para
mejorar la seguridad y gestion de los cruces, se propone la conversion en
sentido Unico de las vias de conexion entre Mariano Vicén y Duques de Soria:
sentido Este (c. Tercio Numantino e Infantes de Lara) y sentido Oeste (c.

Bandera de Soria).

P° de San Andrés y c. Garcia Solier

Como complemento a las propuestas realizadas en el centro, se propone el
doble sentido de circulacién en el P° de San Andrés y el sentido Unico en la c.
Garcia Solier. En el caso del P° de San Andrés, responde a dos objetivos: la
reordenacion de las lineas de bus y configurar una ronda al centro, junto con la
c. Mosquera de Barnuevo. En el caso de la c. Garcia Solier, se pretende ganar

espacio para otros usos.

Rotonda P° Espolén/Av. Valladolid

La ordenaciéon del espacio del cruce presenta diversos problemas, entre ellos
una reducida prioridad semaférica, por el elevado nimero de movimientos
posibles. Ademas, la peatonalizacién del P° Espol6n y los nuevos accesos al
Parking Publico suponen una oportunidad para su remodelacion, que debera

realizarse de acuerdo a la nueva funcionalidad del cruce.
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Por las caracteristicas del cruce y el aumento de movimientos (acceso y salida
del Parking) se propone la implantaciéon de una rotonda en el cruce. En el

siguiente capitulo se analizan diferentes soluciones propuestas.

Ejes Nicoldas Rabal y Ronda Eloy Sanz Villa: Alterna  tiva 1

En esta primera alternativa se propone la conversion en doble sentido de todo
el eje formado por las calles Marqués de Cerralbo, Nicolas Rabal y Pl. Mariano
Granados, conectando de esta forma con San Juan de Rabanera,
constituyéndose asi como uno de los principales itinerarios de acceso al
centro, a partir de los cuales se accede a los dos aparcamientos publicos. La
peatonalizacion de la Pl. Mariano Granados supone, como se ha mencionado
anteriormente, la supresion de los desplazamientos que no tienen como
destino el centro. Estos desplazamientos se desvian hacia otras vias
periféricas, por lo que se propone un unico carril por sentido en el eje. En la PI.
Mariano Granados unicamente se permiten los giros a la derecha, por lo que
se eliminan los seméaforos. No obstante, para los itinerarios de las lineas de
autobus, se considera necesario que este tipo de vehiculos pueda acceder a la
Plaza realizando el giro a la izquierda desde la Av. Navarra.

En cuanto al eje P° San Francisco-Ronda de Eloy Sanz Villa en sentido Oeste,

de acuerdo con el sentido actual.

Ejes Nicolas Rabal y Ronda Eloy Sanz Villa: Alterna  tiva 2

En la segunda alternativa propuesta se establece el eje Nicolas Rabal y la PI.
Mariano Granados en sentido Unico (Oeste), por razones de espacio disponible
y seguridad vial. Ademas, el sentido Unico permite la ampliacién de aceras en
algunos tramos de Nicolas Rabal donde actualmente es inferior a la

recomendada.
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Por otro lado, al configurarse la c. Nicolas Rabal como eje de salida, se
propone el cambio de sentido de la Ronda Eloy Sanz Villa (sentido Este), con

el objetivo de aumentar las entradas al centro.

Por ultimo, la c. Marqués de Cerralbo se considera en sentido Oeste (igual al
actual). Asi, la salida desde la zona (Pl. José Antonio) puede realizarse por la
c. Diego Lainez o Arzobispo Don Rodrigo, entre otros. En este punto, ademas,
se propone el doble sentido de circulacion de Nicolas Rabal, entre la Pl. José
Antonio y Diego Lainez, con el objetivo de favorecer el acceso por la Ronda
Eloy Sanz Villa.

Ejes Nicolas Rabal y Ronda Eloy Sanz Villa: conclus iones

Entre ambas alternativas propuestas la segunda es la que proporciona una
mayor seguridad vial, al reducirse los movimientos conflictivos en los cruces.
Ademas, en la alternativa 1 el reducido espacio existente en cruces como
Duques de Soria obliga a prohibir algunos giros a la izquierda, especialmente
si circulan autobuses. Ello disminuye la permeabilidad de la via y, en
consecuencia, la accesibilidad al centro.

En cuanto a la circulacion de otros modos de transporte, la alternativa 2
supone una oportunidad de ampliacion de aceras, ya que Unicamente se

considera un carril de circulacion.

Por tanto, la alternativa 2 presenta mas ventajas tanto para la seguridad vial

como para la accesibilidad peatonal.

En los planos nium. 4 y 5 se grafian las propuestas mencionadas en el centro,
mientras que en los planos nim. 8 y 9 se muestra el conjunto de reordenacion

de la ciudad, de acuerdo con los siguientes capitulos.
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2.6. Reordenacion de la circulacion en el Barrio de | Calaverdn

Tal como se desprende de la diagnosis, actualmente el barrio presenta
deficiencias en cuanto a accesibilidad en vehiculo privado, principalmente
debido al reducido nimero de vias de salida. A continuacion se detalla la

propuesta realizada.

Sentidos Unicos en bucle

El esquema de circulacion interno del barrio se propone con sentidos Unicos e
itinerarios en bucle, con el objetivo de homogeneizar la utilizacion de los
diferentes accesos que se proponen. Se pretende, de esta forma, crear unos
itinerarios basicos de circulacién, que cubren el conjunto del barrio, eliminando

desplazamientos de paso y los reduciendo la longitud de los itinerarios basicos.

Ronda de circulaciéon periférica

Segun las caracteristicas del viario existente en el barrio, se propone una ronda
de circulacion externa, formada por las vias mas preparadas para el doble
sentido: P° de Valobos y Camino de los Toros. Por el Norte, la conexién con el
exterior se realizaria por las c. Caballeros y la c. Santa Clara. Conviene sefalar
qgue entre las calles Martin de Finojosa y Rodrigo Jiménez de Rada el espacio
entre fachadas es insuficiente para garantizar el doble sentido de circulacion,
por lo que se propone el paso preferente a los vehiculos que circulan en

direccion Norte, mediante la sefalizacion correspondiente.

Distribucion de entradas y salidas

Como en el resto del viario interno, se propone un esquema de entradas y
salidas mediante sentido Unico (excepto en la c. Camino de los Toros),
permitiendo mejorar la gestion de los cruces con el resto del viario basico de la

ciudad.
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Esquema de circulacion: alternativa 1

A partir de lo anterior, se establecen dos alternativas de esquema de
circulacién. En la primera se propone, en sentido entrada, accesos por las
calles Camino de los Toros, Infantes de Lara, Fueros de Soria y Santa Clara;
mientras que las vias de salida se propuestas son Camino de los Toros, San
Martin, Verenable Caravantes, Cortes de Sofia y Caballeros. De esta forma, el
esquema propuesto consta de cuatro entradas y cinco salidas. En el caso del
Camino de los Toros, este acceso presenta unas caracteristicas adecuadas
para el doble sentido de circulacion. Esta alternativa también contempla la c.
Caballeros en sentido salida del barrio (sentido Norte), complementando la
entrada por la c. Santa Clara. El resto de itinerarios internos se proponen de

entrada y salida de la forma mas directa posible desde cada zona.

Esquema de circulacion: alternativa 2

Las principales diferencias con la alternativa 1 son: c. Caballeros (sentido
entrada), c. Fueros de Soria (doble sentido) y c. J. LOopez de Velasco (sentido
Sur en toda la via). La principal ventaja que presenta esta alternativa respecto
a la 1 es que proporciona un acceso mas al barrio (c. Caballeros), mientras que
la salida suprimida se compensa con el doble sentido de la c. Fueros de Soria.
Asi, desde el Norte (c. San Juan de Rabanera) el acceso se realizaria por las
calles Caballeros y Santa Clara, mientras que la principal salida se recomienda
por las calles Morales Contreras y Fueros de Soria. En el caso de la c. Santa
Clara no se recomienda el sentido Norte, ya que la salida hacia la Pl. Ramén y

Cajal presenta desnivel y un espacio entre fachadas muy reducido.

En conjunto, la alternativa 2 se considera que racionaliza mejor las entradas y
salidas del barrio, mientras que el esquema de circulacion interno es similar en
ambas alternativas. De este modo, se recomienda la ejecucion de la alternativa
2.
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En los planos nim. 6 y 7 se muestran las alternativas propuestas en el barrio
del Calaverdon, mientras que en los planos 8 y 9 se observa el conjunto de

propuestas realizadas para el vehiculo privado en cada una de las alternativas.

2.7. Resultado de las actuaciones a corto plazo: in  tensidad y nivel de

servicio

Del conjunto de actuaciones previstas por el Consistorio y propuestas
anteriormente se obtiene una nueva situacion de trafico a corto plazo. Conviene
mencionar que este es un escenario de partida sobre el cual valorar las
propuestas complementarias a posteriori, ya que no se contemplan otros
cambios que, a priori, estan implicitos en la ejecucién de las propuestas

definidas (nueva regulacion semaforica, etc.).

En lineas generales, se obtiene que la saturacion que se produce actualmente
entorno a la Pl. Mariano Granados se traslada a otras zonas periféricas. En
concreto, se obtienen los siguientes puntos conflictivos, donde se obtendria

saturacion si no se actda en su gestion:

Av. Valladolidad
P° San Andrés
Marqués de Cerralbo/Av. Eduardo Saavedra

Av. Mariano Vicén/Fueros de Soria/Cortes de Soria

O O O O o

Travesia Postas

En cuanto a los cambios en la utilizaciéon del viario, los cambios realizados
permiten dirigir al trafico hacia las rondas exteriores al centro: Av. Valladolid y
Gaya Nufio. Respecto al esquema de circulacion del centro, la peatonalizacién
de la Pl. Mariano Granados supone una disminucién de los desplazamientos
entre el Norte y el Sur de la ciudad, que ahora utilizan las rondas, mas

preparadas para el trafico que el viario del centro.
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A continuacion se detalla el conjunto de actuaciones propuestas para resolver
los puntos de saturacion obtenidos, asi como para la mejora de la situacion
resultante de las propuestas realizadas. Por otro lado, en el plano nim. 10 se

muestra el nivel de servicio obtenido tras realizar las primeras actuaciones.

2.8. Plan de resolucion de intersecciones (corto pl  azo)

Con la finalidad de resolver los puntos de conflicto resultantes de la simulacion
de trafico a corto plazo, a continuacién se proponen una serie de actuaciones

de mejora de la capacidad del viario de la ciudad.

Av. Valladolid-P° Espol6on-P° San Andrés-F. Loépez G6 mara-Mosquera de

Barnuevo

La rotonda propuesta permite absorber el nivel de trafico de la Av. Valladolid ,
por lo que los semaforos deben ser eliminados. Con esta actuacion se
consigue aumentar la prioridad del cruce y resolver la saturacion resultante en
la Av. Valladolid.

En cuanto a la saturacion obtenida en la c. Francisco Lépez de Gomara |,
conviene sefialar que su resolucion dependera de la gestion del resto de
cruces analizados, que podrian suponer el traslado de parte del trafico de esta
via hacia Mosquera de Barnuevo. No obstante, por razones de seguridad vial,
se plantea la semaforizacién del cruce, lo que permitiria una incorporacién mas
segura a la Av. Valladolid. Complementariamente, se propone prohibir el giro a
la izquierda desde la c. F. Lopez de Gomara, ya que esta incorporacion puede

realizarse de forma mas segura por la rotonda del P° del Espoldn.

En cuanto a la resolucion de la saturacion del P° San Andrés , se propone
darle prioridad en el cruce con la c. Mosquera de Barnuevo, incorporando una

sefal de Stop en esta ultima. Ademas, para incrementar la seguridad vial del
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cruce, especialmente de los vehiculos que circulan por el P° San Andrés en
direccion Norte, se propone un nuevo disefio de reordenacion, que a su vez
limita las posibilidades de estacionamiento ilegal en la esquina. El siguiente

esquema detalla la propuesta realizada, indicandose los movimientos del
cruce:

an Andrés

1
|

|
paseo de S

Ademas de lo anterior, se plantean diferentes posibilidades en el sentido de la
c. Mosquera de Barnuevo . En este sentido, la via presenta una amplitud de
fachadas suficiente para el doble sentido de circulacion, lo cual supondria un
nuevo acceso al Parking Publico de Mariano Granados desde el centro. Del
mismo modo, el espacio del cruce es suficiente para implantar una parada de
bus, en sustitucion de la que se elimina en el P° Espolén tras su

peatonalizacién. En conjunto, se han analizado cinco alternativas, que se
comentan a continuacion.
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» Alternativa 1

Se propone el sentido Unico (Oeste) en la c. Mosquera de Barnuevo, y un carril
de acceso Unico a esta via desde la Av. Valladolid. De este modo, la entrada a
la rotonda desde la Av. Valladolid dispondria de un carril de acceso a la rotonda
y al Parking y otro hacia la c. Mosquera de Barnuevo.

» Alternativa 2

A diferencia de la alternativa 1, es este caso se propone que el carril de giro
hacia Mosquera de Barnuevo se utilice, ademas, para acceder al Parking, que
se indicaria mediante sefializacion horizontal. Respecto a la anterior alternativa,

el carril de acceso al Parking permite ganar en seguridad.
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» Alternativa 3

Se propone el doble sentido de circulacién en la c. Mosquera de Barnuevo,
para lo cual es necesaria la eliminacion de parte de la oferta de aparcamiento
existente. El carril de acceso al Parking y a la c. Mosquera de Barnuevo se
mantiene respecto a la alternativa 2. No obstante, se propone una nueva
incorporacion a la rotonda, para los vehiculos de salida del Parking y los que
acceden a la rotonda por la c. Mosquera de Barnuevo (sentido Norte).

-
—
“ue\lo

\
couera 98 o2

c. Mo
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» Alternativa 4

El Unico cambio respecto a la alternativa 3 es que el carril de acceso a la
rotonda desde la c. Mosquera de Barnuevo seria exclusivo para Bus y Taxi
(sentido Este), para facilitar su movilidad. Se propone ubicar la parada después

del paso de peatones, en el mismo carril de circulacion.

» Alternativa 5

Se plantea Unicamente el sentido Este en la c. Mosquera de Barnuevo, para
todos los vehiculos. En este caso, el carril de acceso a esta via desde la Av.
Valladolid desaparece.
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Para determinar la conveniencia de cada una de las alternativas, se ha

analizado la saturacion que se produce en cada una de ellas, tal como se

comenta a continuacion.

Nivel de servicio
===Muy fluido
Fluido
——Equilibrado
=—=Denso
====|\luy denso

\ | mmmmSaturado

Alternativas 1 y 2 : se produce
saturacion en F. GOmez de GOmara,
gque se constituye como principal

salida de la zona.

Ademas, se obtiene circulacion muy
densa en la Av. Valladolid, de

acceso a la rotonda en sentido Este.

Alternativas 3 y 4 : se obtiene una
peor situacion en Mosquera de
Barnuevo, aunque con un nivel de

trafico asumible por el viario.

En ningdn caso se obtiene un nivel

de servicio inferior a D (denso).

Alternativa 5 : no se obtiene
saturacion en ningun punto del viario

analizado.

No obstante, se detecta un trafico
muy denso en la Av. Valladolid, a la

altura de la PI. de Toros.

Del andlisis de la saturacion realizado se obtiene que las alternativas 3 y 4 son

las que distribuyen mejor el trafico, consiguiendo un nivel de servicio adecuado
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en todo el viario. Entre ambas, se propone la implantacion de la alternativa

3, ya que ofrece mas oferta de entradas y salidas del centro.

Resolucion Barrio del Calaverén

Los principales problemas detectados con el nuevo esquema actual responden
a la necesidad de priorizar la circulacion en las vias principales. No obstante,
conviene recordar que la movilidad del barrio mejora sustancialmente con el
tratamiento de los ejes Mariano Vicén y Duques de Soria, tal como se detalla

en el siguiente capitulo.

Para la resolucion de los puntos con un peor nivel de servicio, y para optimizar

los accesos, se proponen las siguientes medidas:

- Camino de los Toros : la seccion permite el doble sentido de circulacion en
todo el eje, excepto en el cruce con la c. Martin de Finojosa. Se propone
darle prioridad en todos los cruces y sefializacién de prioridad en el punto
de estrechamiento. En la salida hacia la Av. Mariano Vicén se eliminaria el
semaforo, gestionando el cruce con un Stop en el Camino de los Toros.

- Salida Venerable Caravantes : se eliminan los semaforos, gestionando el
cruce con Mariano Vicén mediante un Stop en Venerable Caravantes.

- Salida Fueros de Soria , en el cruce con Av. Navarra: se mantiene el
semaforo existente, aunque reduciendo el tiempo de verde en la c. Fueros
de Soria. La reduccion propuesta es de 14" de verde, que ganarian los

vehiculos que circulan por la Av. Navarra.

En cuanto a la salida de San Martin de Finojosa, se propone mantener el
semaforo con las fases actuales. Del mismo modo, en la c. Cortes de Soria se

mantiene el Ceda el Paso existente actualmente.

Las modificaciones propuestas suponen una mejora sustancial en el nivel de

servicio del conjunto del barrio, no sdlo de los puntos con saturacion, sino
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también de algunos puntos donde se detectaba un trafico denso o muy denso.
De este modo, se obtiene un nivel de servicio entre A (muy fluido) y C
(equilibrado) en casi todo el viario, detectandose un nivel muy denso

Unicamente en algunos tramos cortos del viario, asumibles por el viario.

Av. Mariano Vicén y Av. Dugues de Soria

En el caso de la Av. Mariano Viceén, el Plan de sentidos Unicos propuesto, tanto
en el eje como en los accesos al barrio del Calaverén, permite dar mas
prioridad a esta via. De acuerdo con las propuestas realizadas en el capitulo
anterior, a continuacion se detalla la propuesta de gestién de cruces en la Av.

Mariano Vicén:

Cruce con Camino de los Toros : eliminacion del seméforo e implantacion

de un Stop en Camino de los Toros.

- Cruce con c. Laguna Negra : eliminacion del semaforo por la simplificacion
de movimientos.

- Cruce con c. San Martin de Finojosa : eliminaciébn del semaforo e
implantacion de un Stop en San Martin de Finojosa.

- Cruce con c. Fueros de Soria : se mantiene el semaforo, aunque

aumentando el tiempo de verde en Mariano Vicén (incremento de 14” en la

fase de verde).

En cuanto a la reduccién de los semaforos y el aumento de la velocidad que
puede suponer, conviene mencionar que la reduccion de los carriles de
circulacién (un anico carril) permite ganar espacio de aparcamiento, elemento
gue actua de reductor de la velocidad. No obstante, si después de la ejecucién
de las propuestas se detecta un aumento de la velocidad considerable, se
recomienda suprimir la prioridad de Mariano Vicén en alguno de los cruces,
invirtiendo la sefializacion propuesta en alguna de las salidas del barrio del

Calaveron.
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Del mismo modo, en el eje Duques de Soria se propone darle prioridad y
limitar los carriles de circulacion (un anico carril en sentido Sur), aunque el
elevado numero de intersecciones de que dispone el eje puede utilizarse para

reducir la velocidad de circulacién en caso necesario.
Como resultado de las actuaciones propuestas se obtiene un nivel de servicio
situado entre nivel A (muy fluido) y nivel C (equilibrado) en ambas vias, sin

presentar puntos de conflicto.

Sta. Teresa de Jesus-Santiago GoOmez Santacruz

A pesar de que no se obtiene saturacion en este punto de la red, aunque si
trafico muy denso, se propone la implantacién de una rotonda para gestionar el
cruce y disminuir la velocidad de circulacion. Ademas, de acuerdo con el
esquema propuesto, la conversion de Sta. Teresa de Jesus en sentido Unico
(Sur) permite ganar espacio para aparcamiento.
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A continuacién se muestra un ejemplo de implantacion de rotondas de
pequefias dimensiones, que alrededor de ella poseen una superficie pisable

para vehiculos especiales:

Av. E. Saavedra/c. Marqués de Cerralbo

El aumento de la intensidad de trafico por la Av. Eduardo Saavedra provoca la
saturacion del cruce. Ademas, la seccion actual no permite el aumento de
carriles de giro especificos o la implantacion de otros tipos de regulacion como
la rotonda, por lo que Unicamente puede modificarse la gestion de los

semaforos.

Se propone aumentar la prioridad en el movimiento de continuidad de Eduardo
Saavedra, equiparando el tiempo de verde en cada uno de los accesos (c.
Royales, E. Saavedra Norte y Sur), afadiendo, ademas, una fase de verde

exclusiva para todos los peatones.

Esta actuacion permite reducir la saturacion detectada, obteniéndose en el peor
de los casos un nivel de servicio denso, en el acceso desde E. Saavedra Norte.
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2.9. Resultado final de las actuaciones a corto pla  zo

El conjunto de actuaciones realizadas a corto plazo permiten reducir la
saturacion respecto a la situacion actual, detectandose Unicamente dos puntos
de saturacion, en la Pl. José Antonio y en la c. Cortes de Soria. No obstante, la
saturacion afectaria exclusivamente a los accesos, por lo que no se plantean
otras modificaciones. En este sentido, la propia saturacion, que se produciria
de forma puntual en las horas de maxima demanda, actla como propia

reguladora de los accesos al centro, distribuyendo equitativamente el trafico.

En cuanto a la intensidad de trafico, respecto a la situacion actual se obtiene un
aumento considerable del trafico en las vias que actian como rondas del
centro: Av. Valladolid - c. Tejera - c. San Benito, ademas de en los accesos del
centro, principalmente en la Av. Mariano Vicén (entrada) y en la c. San Juan de

Rabanera (salida).

En los planos 11 a 13 se muestra la intensidad de vehiculos y el nivel de
servicio previstos a corto plazo, ademas de las diferencias entre el escenario

actual y a corto plazo, referidas a la intensidad de trafico.
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3. DISTRIBUCION MODAL Y CALCULO AMBIENTAL

(MEDIO-LARGO P